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aaaaaaaaaaaaa Resum executiu

 Importancia cabdal de les infraestructures
per la competitivitat i la qualitat economica,
social i ambiental d’un territori.

e Els propers anys estaran marcats per
pressupostos restrictius.

*Pero les necessitats d’infraestructures sera
encara molt elevades.



del Treball Nacional

Resum executiu

e S’hauran d’augmentar les
col-laboracions publico-privades (CPP) i
el financament mitjancant pagament
per us.

eLa planificacio, disseny, financament,
construccio, gestido i manteniment d’in-
fraestructures ha de ser objecte d’espe-
cial atencio 1 millora.



del Treball Nacional

Resum executiu

e Augmentar la transparencia i la participacio
del diversos agents son fonamental per a un
nou model.

eLa participacio de la societat civil en totes
les fases es practica habitual en els paisos
més avancats.



del Treball Nacional

Resum executiu

*Foment proposa la creacio de I'’Agencia d’In-
fraestructures de Catalunya, entre d’altres
mesures.

 Per aconseguir un nou model de gestio
d’infraestructures que incrementi l'eficiencia de
la inversio basat en: la transparencia, la
participacio I la prioritzacio objectiva.



del Treball Nacional

Resum executiu

*Mentre no es crei ’'Agencia, Foment proposa
un Cataleg de 100 infraestructures basiques
pendents d’execucio.

* De les quals fara els seguiment de les 20
infraestructures prioritaries.



del Treball Nacional

Resum executiu

 Importancia de les infraestructures.
e Competitivitat.
e Qualitat economica, social | ambiental
e Atraccio d’inversions.
* Generacio de llocs de treball.

» Un estoc mes elevat de capital public en
Infraestructures tendeix a augmentar la
productivitat del treball 1 del capital privat.



del Treball Nacional

Resum executiu

e La prosperitat d’un pais depen de les seves
Infraestructures.

 La seva manca pot impedir I'eficac
aprofitament del potencial de cada territori.

«Augment 1% PIB en inversid eleva la
produccio en un 0,4% el mateix any i I’'1,5% els
propers quatre anys.



del Treball Nacional

Resum executiu

e Pero necessitem incrementar I'eficiencia de
la inversio publica.

«Cal fer una reflexid sobre I'optimitzacio
funcional, economica i social de les infra-
estructures.

e Planificacido a mig i llarg termin (10-15 anys).



rFoment  Necessitats d’infraestructures de
Catalunya (I)

Si comparem la dotacio d'infraestructures de
transport entre regions europees similars o properes
geograficament, com Arago, Baden-Wirttemberg
(Alemanya), Bayern (Alemanya), Comunitat de
Madrid, Comunitat Valenciana, Dinamarca, Hessen
(Alemanya), Holanda Occidental, Llenguadoc-Rossello
(Franca), Llombardia (Italia), Migdia-Pirineus (Franca),
Niedersachsen (Alemanya), el Pais Basc, Piemont
(Italia), Roine-Alps (Franca), el resultat respecte
Catalunya és el seglent:



rFoment  Necessitats d’infraestructures de
Catalunya (ll)

Comparativa de les infraestructures de transport
entre Catalunyai regions europees similars.
Index base regions europees similars= 100

Infraestructura de Catalunya Index
Autopistes 103
Ferrocarril 68
Carreteres 29
Port mercaderies 43
Aeroport: transport de passatgers 147
Aeroport: transport de mercaderies 24

Font: CCOC a partir de dades Eurostat marg 2013



rFoment  Necessitats d’infraestructures de
Catalunya (111

La congestio que ja s’observa en l'actualitat
s’agreujara en un futur immediat si no
s’incrementa el ritme d’inversions en les
Infraestructures estrategiques.



ane\ﬂt Necessitats d’infraestructures de
Catalunya (V)

Catalunya esta immersa de ple en el Corredor
del Mediterrani, que enllacara els ports de
Algeciras, Cartagena, Valencia, Tarragona |
Barcelona a traves del sud de Franca, amb
enllac a Marseille 1 Lyon cap el Nord d’Italia,
Eslovenia i una branca via Croacia, fins
Hongria 1 la frontera d’Ucraina. El corredor
incloura ferrocarril, carretera, aeroports,
ports | terminals multimodals.



Totes les Infraestructures es paguen.
Res es gratuit.

Financament public.
*Financament privat.

*Les col-laboracions publico-privades (CPP).



e Els plans de consolidacio fiscal de
I’economia espanyola, que tenen 'objectiu
d’aconseguir I'equilibri pressupostari dels
comptes publics, s’han sustentat
fonamentalment en la disminucio de inversio
publica.

*Pla d’Estabilitat 2015-2018.



*Pagament diferit ha compromes les
possibilitats inversores futures.

e El nostre actual sistema legal |
practica administrativa requereixen
millores.



*Una part fonamental de la viabilitat de les
col-laboracions publico-privades (CPP) és el
pagament per Us de les infraestructures.

» Més eficiencia de la gestio del sector
privat (Value for Money).



LN\ .
foment  Financament de les infraestructures (V)

Xarxa d’Autopistes+Autovies en els paisos europeus (km) Font: INECO 2013
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Espanya és el pais amb més kilometres
d’autopistes | autovies pero manté un
dels percentatges més baixos de
pagament per usuari, només el 21%, |
concentrats en determinats territoris,
com Catalunya.



£\ i
foment — Governanca de les infraestructures (1)

aaaaaaaaaaaaaaaaaa

Principals defectes del sistema actual:

e Confusio del rol politic i del tecnic.

*Manca de planificacio estrategica i territorial integral
flexible.

*Manca de coordinacio interadministrativa.

*Manca d’espais de dialeg estables i eficients.
Estrategies de participacio insuficients.

Protocols de regulacio del cicle del projecte
Inadequats.

*Poca analisi ex-ante I inexistent ex-post.

*Poca transparencia.



£\ .
foment  Governanca de les infraestructures (I1)

e Calen visions estrategiques | consensos forts
per definir, financar | executar les infraestruc-
tures.

e Participacio de la societat civil.
o Les lleis de transparencia | participacio refor-

cen la necessitat d’introduir mecanismes, tam-
bé a la inversio publica.



La participaciod institucional per escurcar la
distancia entre els governants i els governats i
per fomentar una cultura politica mes
compromesa amb la col:lectivitat.

*Fomentar la politica participativa també vol dir
augmentar els fluxos d'informacio entre els
poders publics i la ciutadania, creant una
ciutadania mes conscienciada i informada.



ane\ﬂt Governanca de les infraestructures (V)
*Administracio General de I'Estat, Ley General
de Obras Publicas de 13 de abril de 1877.

A Catalunya, Llel 3/2007, del 4 de juliol, de
I’obra publica.

oLleis de transparencia (Ley 19/2013 i Llei
19/2014).



foment  |* Agencia d’Infraestructures de
Catalunya (l)

Foment del Treball Nacional proposa la
creacid d’'una agencia independent, de
composicio mixta publico privada, que
porti a terme un proceés de millora de
I'eficiencia i faciliti el canvi de model de
gestio de les infraestructures.
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Catalunya (

Exemples internacionals ©
Independents :

e|nfrastructure Australia

)

‘autoritats

«Comité d’Inversions del Fons Europeu d’Inversions

Estrategiques

«Comission nationale du débat public (Franca)

eInfrastructure Ontario (Canada)

*New Zealand’s National Infrastructure Unit
*Raad voor de leefomgeving en infrastructuur

(Holanda)



foment  |* Agencia d’Infraestructures de
Catalunya (111

Tenen origens, naturaleses | funcions molt
diverses pero elements en comu com:

* Transparencia.

e Participacio del sector privat en organs
decisoris o d’assessorament.

* Criteris tecnics objectius.



Catalunya: funcions (V)

Participar en la fixacio de les directrius i objectius
de les politiques d’infraestructures.

 Posar en marxa mecanismes de participacio.
* Realitzar I'analisi per a la planificacio.

 Avaluar les politiques d’infraestructures i quali-
tat dels servels.

e |, per tant, prioritzar les inversions a realitzar.



foment  |* Agencia d’Infraestructures de
Catalunya: composicio (V)

10 experts de reconegut prestigi | trajectoria
professional (50% procedents de I'administracio i
I'altre 50%, del sector privat).

e Un Director 1 un Secretari.

* Recolzats per un departament tecnic de composicio
mixta publico-privada.
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foment  Altres mesures per millorar la gover-
nanca de les infraestructures (VI)

Caldria reordenar el marc de la planificacié actual.
* Revisar el contingut concret dels projectes.

o El disseny | execucio dels projectes d’infraestructures
s’han d’adaptar a les seves funcionalitats.

*Necessitat d’'una metodologia comuna d’avaluacio
de totes les infraestructures.



@t Proposta de Cataleg d’'Infraestructures
prioritaries pendents d’executar (l)

Una de les tasques de I’Agencia seria la prioritzacio
de les infraestructures.

Mentre no es crea I’Agencia, el Grup de Treball
Foment Infraestructures ha realitzat una primera
seleccio de 100 infraestructures basiques a
Catalunya (CAT 100).

D’aquestes n’ha prioritzat 20 per fer-ne el
seguiment (CAT 20).



@t Proposta de Cataleg d’'Infraestructures
prioritaries pendents d’executar (ll)

Criteri per realitzar la seleccio:

\/iabilitat tecnica.

*Grau de maduresa.

*Cost economic.

«Ambit beneficiat.

*Magnitud del benefici aportat.



O\ \ ,
Foment Proposta de Cataleg d’Infraestructures
prioritaries pendents d’executar (llI

Fonts d’informacio (veure pag. 39 del document)

Pla territorial general de Catalunya, Pla director territorial de I'Emporda, Pla director territorial de I'Alt Penedés, Pla director territorial de la Garrotxa, Pla Territorial Metropolita
de Barcelona, Pla territorial parcial de Ponent (Terres de Lleida), Pla territorial parcial de I'Alt Pirineu i Aran, Pla territorial parcial de les Comarques Gironines, Pla territorial
parcial de les Comarques Centrals, Pla territorial parcial de les Terres de I'Ebre, Pla territorial parcial del Camp de Tarragona.
Pla d'infraestructures del transport de Catalunya 2006-2026.

Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda PITVI (2012-2024). Ministerio de Fomento.

Plan Director de Infraestructuras (1997-2007). Ministerio de Fomento.

Plan de infraestructuras ferroviarias de Cercanias de Barcelona (2008-2015).

Pacte Nacional per a les Infraestructures 2009.

Acord estratégic per a la internacionalitzacio, la qualitat de I'ocupacié i la competitivitat de I’economia catalana (2005)

Agenda Catalana del Corredor Mediterrani.

Directrius Nacionals de Mobilitat.

Pla Estratégic Metropolita de Barcelona.

Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de la regié metropolitana de Barcelona (2011-2020).

Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (2013-2018).

Pla de Transport de Viatgers de Catalunya (2008-2012).

Pla de Ports de Catalunya (2007-2015).

Pla d'Aeroports, Aerddroms i Heliports de Catalunya (2009-2015).

Pla de Gesti6 del Districte de Conca Fluvial de Catalunya (DCFC).

Pla Sectorial d’Abastament d’Aigua a Catalunya (PSAAC).

Pla de I'Energia (2006-2015).

Pla Director d’Infraestructures de Telecomunicacions.

Conveni Departament de Territori i Sostenibilitat i el Ministerio de Fomento. Pla d’inversions xarxa viaria (2006-2012).

Conveni Departament de Territori i Sostenibilitat i el Ministerio de Fomento. Pla d’inversions ferrocarril (2006-2012).

Il Pla Estratégic del Port de Barcelona.

Projectes europeus d’intermodalitat i ferrocarril CLYMER, iFreightMED-DC, Transpyrenaei.

CEOE (2009). Las Infraestructuras: medidas a adoptar.

Observatori de projectes i debats territorials de Catalunya. Societat Catalana d’Ordenaci6 del Territori (SCOT) (I'Institut d’Estudis Catalans): J.Moiseés.
Institut d'Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona

Barcelona Regional. Agéncia de Desenvolupament Urba.

Consell General de Cambres de Catalunya.

Observatori de la mobilitat de I'RMB.

Observatori Territorial de la Diputaci6 de Barcelona.

Observatorio del Transporte y la Logistica. Ministerio de Fomento.

Mcrit.

Centro de Investigaci6 del Transporte- TRANSyT

Webs Departament de Territori i Sostenibilitat, Ministerio de Fomento, Uni6 Europea; butlletins oficials; premsa, entre d’altres.
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oment

del Treball Nacional

Cataleg de 100 Infraestructures
basiques (CAT100) (1)

Xarxa viaria. Administracio General de I'Estat (1):

Acces viari al Port de Barcelona.

A-27 Tarragona - Montblanc - Lleida.

Desdoblament de la N-II per Girona.

Execucio total de la B-40.

Desdoblament de la N-340. Inclou variant de Vallirana.

Enllag A-2 - AP-7 / B-30 a Castellbisbal.

A-14 Tram: Lleida (A-2) Alfarras.

A-26 Figueres-Besalu.

B-23 Molins de Rei-Av. Diagonal. Plataformes reservades per al transport
public.

N-152 Ribes de Fresser - La Molina - Puigcerda - frontera francesa. Variant
de tracat.

N-230 El Pont de Suert- Boca Sud Tanel de Vielha.

N-260 Variant de la Seu d"Urgell.

N-260 Adrall-Canturri.

N-260 Variant de Gerri de la Sal.



1%}‘[ Cataleg de 100 Infraestructures
basiques (CAT100) (I1)

Xarxa viaria. Administracio General de I'Estat (I1):

N-260 Variant de la Pobla de Segur.

N-240 Xerallo - el Pont de Suert.

N-240 Variant de Riudecols.

N-240 Variant de Corbera d’Ebre.

N-240 Variant de Gandesa.

AP2-A2-B-24 Connexio Palleja-Molins de Rei

A-2 Tercer carril entre Igualada i Martorell.

A-7 Vilafranca-Abrera.

Finalitzacio Cinturd Litoral. Tram Zona Franca-Morrot
Prolongacio de la C-32 i la connexié amb la B-23. El Prat-Sant Boi de
Llobregat.

B-20 Cobriment al seu pas per Santa Coloma de Gramanet.
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del Treball Nacional

Cataleg de 100 Infraestructures
basiques (CAT100) (111

Xarxa ferroviaria de mercaderies . Administracié General Estat :

Nou accés sud ferroviari al Port de Barcelona (1).

Nou corredor de mercaderies entre Martorell i Castellbisbal (variant de
Martorell).

Conversié a ample de via mixt del corredor Castellbisbal-Vila-Seca.
Conversio a ample de via mixt del corredor Castell6-Tarragona.
Conversié a ample mixt d’'una via del tram Vilamalla-Portbou.

Conversio a ample mixt del tram Reus-Vila-seca.

Rehabilitacio de la via entre Reus i roda de Bara exclusiu per mercaderies.
Conversié a ample mixt de la linia convencional Zaragoza-Lleida-Reus/St.
Vicens de Calders.

Conversio a ample mixt de la linia convencional Reus-Zaragoza (Casp).
Remodelacio de la terminal ferroviaria del Valles (La Llagosta).

2na fase de remodelacio del nus de Mollet. Plataforma ferroviaria
intermodal Far d’Emporda.

Adaptaci6 i apartadors per trens 750m del corredor Barcelona-Zaragoza-
Madrid.
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oment

del Treball Nacional

Cataleg de 100 Infraestructures
basiques (CAT100) (1V)

Xarxa ferroviaria de passatgers . Administracio General Estat :

Millores de les instal-lacions per a la prestacio del servei de Rodalies de
Barcelona.

Desdoblament Montcada — Ripoll.

Duplicacio Arenys de Mar — Blanes.

Acces ferroviari a I’Aeroport del Prat.

Tanel de Montcada.

Tram Castelldefels-Cornella-Zona Universitaria -Glories que inclou el
tercer tunel passant de rodalia de Barcelona. Intercanviador de la
Torrassa (L'Hospitalet de Llobregat) i millora de les instal-lacions i insercio
urbana entra Sants i I’'Hospitalet.

Estacio de la Sagrera.

Nou tracat amb duplicacié de la via del tram Vandellos-Tarragona de la
linia convencional i connexié amb la linia d’alta velocitat.

Nova estacio del TAV a I'aeroport de Girona.

Nova estaci6 intermodal del Baix Llobregat i la Sagrera.

Intercanviadors de Martorell, El Prat de Llobregat, Arc de Triomf, Barbera-
Cerdanyola, La Torrassa, San Cugat.



1%}‘[ Cataleg de 100 Infraestructures
basiques (CAT100) (V)

Ports. Administracio General Estat :

Port de Barcelona. Nova terminal de solids a granel al moll Alvarez de la
Campa.

Accessos ferroviaris i1 viaris als ports de Tarragona.

Port de Barcelona. Nou accés ferroviari al Port de Barcelona (Il). Terminal
expedicidé/recepcio moll Prat; Noves terminals intermodals a I'antiga llera
del riu Llobregat. Accés viari-ferroviari a Alvarez de la Campa. Ampliacio
terminal ferroviaria Princep d’Espanya.

Port de Barcelona. Xarxa viaria interna: Nous accessos a I’Ampliacio Sud.
Fase 2: Nus Nord.



1%}‘[ Cataleg de 100 Infraestructures
basiques (CAT100) (VI)

Aigua. Administracié General de I’Estat
Interconnexié de xarxes Ebre-Llobregat.

Acabament de la xarxa principal Canal Segarra-Garrigues, inclosa la
Presa d’Albagés.

Telecomunicacions (competencies compartides):
Extensio de la xarxa de fibra optica.
Desplegament d’antenes de telefonia.

Energia. Administracio General de I'Estat:
Completar les linies d’alta tensio.
Millorar la capacitat i la qualitat de la xarxa electrica i implantar
noves subestacions i linies electriques.
Desenvolupar smart grid i 'autoconsum.



1%}‘[ Cataleg de 100 Infraestructures
basiques (CAT100) (VII)

Xarxa viaria. Generalitat de Catalunya:
Vial port-aeroport.
C-66. Tram: Banyoles-Besalu.
C-32 Tram: Tordera-Blanes-Lloret de Mar.
C-58. Tram: Cerdanyola-Terrassa. Tercer carril.
C-53 i C-26. Tarrega-Balaguer- Alfarras.
C-12 Tram Sant Carles de la Rapita-Amposta-Lleida. Desdoblament.
Acabament de I'eix Vic — Olot. C-63 Variant d'Olot; Variant de les
Preses.
A-16 Desdoblament dels tunels de Vallvidrera.
C-16 Reconversio a autovia entre Berga i Baga.
Tanel d’Horta.
B-500. Tram Badalona-Mollet del Valles.
C-32 Tram: Variant de Mataro.
C-35 Nova carretera Granollers-Cardedeu.
C-37 Ronda Sud d’lgualada. Fase 1.
C-14 Tarrega-Adral. Variants pendents d'executar.
C-233. Eix de les Garrigues Variants i condicionaments pendents
d'executar. Fase 1



1%}‘[ Cataleg de 100 Infraestructures
basiques (CAT100) (VIII)

Xarxa ferroviaria de passatgers i tramvia. Generalitat de Catalunya:

Finalitzacio de les linies L9 i L10.

Finalitzacio ampliacio FGC Sabadell.

Finalitzacio ampliacio FGC Terrassa.

FGC L8 Placa Espanya- Gracia.

Nova linia d’FGC Barcelona-Vallés pel tunel d’Horta.

Millora de capacitat de FGC entre Olesa i Manresa.

FGC L6 Reina Elisenda- Finestrelles.

Connexio Trambaix i el Trambesos (tramvia).

Perllongament de la linia 3 d’Esplugues a Sant Feliu de Llobregat.
Perllongament de la linia 1 al Prat des de I’'Hospital de Bellvitge.
Perllongaments de la linia 1 a Badalona.

Perllongament de la linia 2 (Sant Antoni) al Parc logistic.
Perllongament de la linia 4 La Pau-La Sagrera.
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del Treball Nacional

Cataleg de 100 Infraestructures
basiques (CAT100) (1X)

Aigua. Generalitat de Catalunya:
Interconnexid de les xarxes Ebre-Llobregat.
Execucio total de la xarxa secundaria del canal Segarra-Garrigues,
inclosa la presa d’Albagés.
Tractament d’aigua i depuradores.
Millora de la garantia de I'abastament d’aigua.
Proteccio i millora del litoral i dels aquifers.

Plataformes logistiques. Generalitat de Catalunya:
Plataforma logistica del Penedes.
LOGIS Ebre.
ZAL Tarragona.
Port sec pels ports de Tarragona i Barcelona.



1%}‘[ Seguiment 20 infraestructures
prioritaries (CAT20) (1)

Administracio General de I'Estat:
Xarxa viaria:
Accés viari al Port de Barcelona (Fitxa XV1/2015).
A-27 Tarragona - Montblanc - Lleida (Fitxa XV2/2015).
Desdoblament de la N-II per Girona (Fitxa XV3/2015).
Execucio total de la B-40 (Fitxa XV4/2015).

Desdoblament de la N-340. Inclou variant de Vallirana (Fitxa
XV5/2015).

Xarxa ferroviaria de mercaderies:
Nou accés sud ferroviari al Port de Barcelona (I) (Fitxa XFM1/2015).

Conversio a ample de via mixt del corredor Castellbisbal-Vila-Seca |
del corredor Castello-Tarragona (Fitxa XFM2/2015).

Xarxa ferroviaria de passatgers:

Millores de les instal-lacions per a la prestacio del servei de Rodalies
de Barcelona (Fitxa XFP1/2015).

Accés ferroviari a I’'Aeroport del Prat (Fitxa XFP2/2015).
Desdoblament Montcada — Ripoll (Fitxa XFP3/2015).



1%}‘[ Seguiment 20 infraestructures
prioritaries (CAT20) (ll)

Administracié General de I'Estat:

Ports:
Port de Barcelona. Nou accés ferroviari al Port de Barcelona (Il)
(Fitxa XFM1/2015); Nous accessos a I’Ampliacio Sud. Terminal
d’expedicié i recepcio del moll Prat (Fitxa P1/2015); Terminal
intermodal de l'antiga llera (Fitxa P2/2015); Accés viari i ferroviari al
moll Alvarez de la Campa (Fitxa P3/2015); Ampliacio de la Terminal
Ferroviaria de Princep d’Espanya (Fitxa P3/2015).

Aigua:
Interconnexio de xarxes Ebre-Llobregat (Fitxa A1/2015).
Acabament de les xarxes principal i secundaria Canal Segarra-
Garrigues (Fitxa A2/2015).



1%}‘[ Seguiment 20 infraestructures
prioritaries (CAT20) (llI)

Generalitat de Catalunya

Xarxa viaria:
Vial port-aeroport (Fitxa XV6/2015).
C-66 Tram: Desdoblament entre Banyoles i Besalu (Fitxa XV7/2015).
C-32 Tram: C-32: Tordera-Blanes-Lloret de Mar (Fitxa XV8).
C-58 Tram: Barbera-Terrassa. Tercer carril (Fitxa XV9).
C-53 i C-26. Tarrega-Balaguer- Alfarras (Fitxa XV10).
C-12 Tram: Desdoblament entre Sant Carles de la Rapita-Amposta-
Lleida (Fitxa XV11).

Xarxa ferroviaria de passatgers i tramvia:
Finalitzacio de les linies L9 i L10 (Fitxa XFP4/2015).
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Exemples de fitxes d’infraestructures (I)
Accés viari al Port de Barcelona

Planificacio

Infraestructura, de caracter estrategic pel desenvolupament del transport a la
Unio Europea, és una de les baules pel desenvolupament del Corredor
Mediterrani.

Rendibilitat economica i social

El port de Barcelona representa prop del 2% del PIB de Catalunya i €s una font
d’ingressos i llocs de treball que s’han de potenciar.

El Port de Barcelona gaudeix de dos avantatges que obren grans oportunitats
de desenvolupament: la ubicacio del port, propera als principals fluxos
maritims, i I'estalvi de temps en la mobilitzacié de mercaderies cap al nord
d’Europa.

Estat de les obres
Les obres es van adjudicar el novembre de 2014 i el desembre van iniciar-se.



FoCme\m Exemples de fitxes d’infraestructures (I1)
Acces viari al Port de Barcelona
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]%Qt Exemples de fitxes d’infraestructures (1)
Autovia orbital B-40

Planificacio

La B-40, també coneguda com a Quart Cinturo de Barcelona, forma part de la
xarxa transeuropea i del corredor mediterrani. Sera una autovia de
circumvalelacio de I'area metropolitana de Barcelonala.

Rendibilitat economica i social

La B-40 és una infraestructura que connectara les comarques del Valles
Oriental i el Valles Occidental amb el Baix Llobregat i Maresme, fonamental per
al desenvolupa-ment economic de la zona i tambeé del seu teixit productiu.

Estat de les obres

Tram Olesa-Viladecavalls: nivell d'execuci6 del 37,5% , les obres es reprendran
la segona quinzena del mes d'abril de 2015. (M. Fomento)

Tram Terrassa-Sabadell: licitacio estudi informatiu a mitjans 2015.



aaaaaaaaaaaaaaaaaa

ViladecX ¢
Olesa de |
Montserrat

m B-40
Map 8at2@2015 Google, basado en BCN IGM

Ullastrell 'es Fonts

50



Sme  Exemples de fitxes d’infraestructures (V)

del Treball Nacional

Nou acceés ferroviari al Port de Barcelona

Planificacio

La nova connexio ferroviaria partira del ramal del Llobregat (via d’'ample mixt -
iberic i internacionalsituada a l'alcada del Camp de I’'Espanyol) i connectara amb la
via existent d’FGC. L'accés compartira la plataforma d’FGC des de la Ronda Litoral
fins superar el pont d’accés a Mercabarna. En aquest punt, el nou accés se separa
per dirigir-se per la riba de la nova llera del Llobregat fins connectar amb les
instalelacions ferroviaries de la terminal del moll Prat. El tracat inclou tambeé la
connexio amb la terminal ferroviaria de Can Tunis.

Rendibilitat economica i social

El nou accés proporcionara al Port un accés independent i amb capacitat suficient
a la zona sud de I'enclavament. L'actuacio promoura el trafic ferroviari de
mercaderies i millorara la mobilitat del Port, tant pel que fa a les seves connexions
amb I'exterior com a la seva xarxa interna.

Estat de les obres

En el Presupuesto General del Estado del 2015, ADIF té consignats 10M€ en
concepte de “Acceso UIC al Puerto de Barcelona). Pel 2016 1 2017, any que
finalitzaria I'obra, ha projectat un pressupost anual de 25M£.



foment Exemples de fitxes d’infraestructures (VI)
Nou acceés ferroviari al Port de Barcelona
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et Exemples de fitxes d’infraestructures (V1)

del Treball Nacional

C-32: Tordera-Blanes-Lloret de Mar

Planificacio

L'actuacio descrita consisteix en perllongar la C-32 fins a Lloret de Mar, arribant a
connectar amb la C-63. A meés, també disposara d’un ramal que connectara la
nova infraestructura amb la GI-682 a I'algcada de Fenals.

Rendibilitat economica i social

Blanes i Lloret de Mar sén dos municipis que generen i atrauen un elevat nombre
de desplacaments, fent que la xarxa viaria gue connecta ambdds municipis
presenti problemes de congestio.

L'actuacio suposara un benefici per a la societat d’uns 62,3 M€ i tindra una TIR de
I’11%. D’altra banda, I'indicador VAN/Inversi6 ens indica que, per cada euro
invertit, el conjunt de la societat obtindra un benefici de 1,06€.

Estat de les obres
Pendent de licitacid de les obres.



foment EXemples de fitxes d’infraestructures (VIII)
C-32: Tordera-Blanes-Lloret de Mar

Perllongament de la C-32 fins a Lloret de Mar
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