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BMW Empreses

T’agrada conduir?

'EMPRESA, AQUEST ES EL
SEU COT)

NOU BMW SERIE 2 ACTIVE TOURER

Per a una start up o una companyia centenaria; petita, mitjana o gran. Per
recorrer ciutats o paisos; per viatjar amb clients, companys o familiars; per

a la feina o I'oci. Per a tot, arriba el nou BMW Série 2 Active Tourer, el
primer monovolum de BMW. Amb un increible espai interior, gracies als seus
nous seients regulables i divisibles, i amb la tecnologia BMW més avancada,
capac d’adaptar-se a qualsevol necessitat de la seva empresa. Perqué si vol
que la seva empresa ho pugui fer tot, cal que ho tingui tot.




NOTES DEL PRESIDENT

— Lavella Europa es renovara a les fonts del
Mediterrani. No es tracta d’'un somni impossible, ni
d’una ficcid. La gran oportunitat transformadora que té
pendent Europa en els propers cinquanta anys és mirar-se
a si mateixa i reconeixer-se al Mediterrani, projectada

en aquest gran corredor ferroviari que és el cami més
curt entre ’Orient i ’Occident, entre el continent asiatic
manufacturer i productor, I’Europa que consumeix i
I’Africa, que es revela nova al mén. La globalitzacié marca
camins naturals, encara avui plens d’'obstacles, pero

que s’imposaran amb tossuderia, la mateixa amb que es
dibuixen les conques per on corre l'aigua. El corredor
que de nord a sud connecti Estocolm, a la peninsula
escandinava, amb el nord de I'Africa, via Algesires per

les valls del Rin i el Roine, i el Mediterrani occidental, és
lalinia recta per a les mercaderies que arriben de l’est.

I els ports, d’Algesires a Génova, de Valéncia i Sagunt a
Barcelona i Tarragona, els seus receptors naturals.

Europa sembla aixi més jove i vital, més dinamica,
menys cansada. El Corredor Mediterrani és una via per
al’optimisme europeu, una gran obra encara per fer a la
qual hem d’imprimir velocitat i urgéncia. De nou, una
infraestructura, un cop més, que sera plataforma i eix per
créixer i avancar. La nostra via natural per la qual ha de
fluir la societat europea més innovadora, la seva economia
ila seva cultura.

Al costat del Mediterrani, aquestes pagines exploren
el futur de I'Africa, un continent que I'Asia jahadescobert
—més de 1.000 empreses xineses s’han instal-lat a T'Africa
subsahariana— pero que encara és excessivament ignorat
a Europa. Podem, de debo, mirar cap a una altra banda?
Rotundament, no.

Joaquim Gay de Montella
President de Foment del Treball



Abertis és el grup mundial lider en la gesti6 d’autopistes de peatge i infraestructures de
telecomunicacions. Un grup global, amb preséncia a 11 paisos i més de 17.000 treballadors,
orientat a la creacié de valor a través de la inversid en infraestructures que contribueixin al

Compromis:

Contribuir al desenvolupaiment
economic i social

dels paisas amb inversions

en infraestructires de gualital.

Resultat:

Des del 2003 Abertis
ha invertit més de
15.000 milions d'euros
als territoris on Opera.

desenvolupament econdmic i social dels territoris on opera.

abertis.com

abertis

complim els nostres compromisos



Valenti Puig,
Director

EDITORIAL

— Jaha comencat el nou segle per a T'Africa. Després

de la consideracio perpétua com a continent perdut,
IAfrica —concretament, ’Africa subsahariana- esta
creixent espectacularment a partir de gairebé zero, gra-
cies ala turbina de les noves tecnologies i a'incentiu
d’una inversié estrangera que, com el telefon mobil,
lelectrificacid, una altra agriculturailes noves elits,
estan generant un nou futur. LAfrica continua amb les
seves quotes d’inestabilitat, d’enfrontament i amb els
brots de pandémia, pero s’esta escolaritzant ‘on line’.
Encara hi ha fam i també és el continent que creix amb
la telefonia mobil sense haver tingut telefon fix. El nou
segle per a I’Africa —el drac africh- és el tema que obre
aquest niimero de ®.

Un altre sistema de futur és el Corredor Medi-
terrani. Genera oportunitats d’expansi6 economica,
modela nous espais vitals i vertebra territoris com
una perspectiva futurista que avanca amb I'’AVE i
que potencia un gran eix comercial Escandinavia-
Rin-Roine-Mediterrani Occidental per articular la
realitat competitiva d’Europa més enlla de la retori-
ca politica. En aquest bloc de ® anem del presenti
futur AVE al concepte de megaregions, i presentem
una indagacid sobre la literatura del tren, com a
element per a l’esperanca urbanaila nostalgia de
paradisos perduts.

No passa cap dia sense que arribin noticies sobre
una nova aplicaci6 de les impressores 3D. Es el tema
principal del nostre “Temes de dema”.
Sigui ortopédia, arquitectura, disseny
industrial o gastronomia, en qualse-
vol activitat humana sembla que la
tecnologia d’impressié 3D hi pugui
fer alguna cosa. A O®hem tingut la
participacié primordial de la Fundacio
CIM -Universitat Politecnica—. En
que consisteix la tecnologia 3D? Per a
que serveix? De quina manera afecta
les nostres vides? Quin impacte tindra
en laimaginaci6 empresarial inno-
vadora? I, quin és el potencial 3D ala
Barcelona actual? Intentem respondre
ales preguntes que es poden fer els
lectors de @, alhora que la“Cartades
de Londres” i les seccions d“Arts & Co”
reten homenatge al poeta Joan Vinyoli
ianalitzen un nou trimestre de canvis,
formes, virtualitati ADN estetic.
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Un nou segle
per a l’Afrlgca

—L’Africa subsahariana ha entrat en una nova
dinamica d’afirmacio economica després d’haver
estat relegada durant molt de temps com a
continent perdut. Es un nou segle per a Africa. Iles
seves economies nacionals emergents configuren
una activitat competitiva en bona part gracies al
telefon mobil i I'ordinador portatil, i per la confianca
de I'inversor estranger, amb la Xina en un primer
lloc destacat. Hi continua havent regims despotics
i cleptocracia, fam i desigualtats extremes, pero
els indicis sén d’un segle XXI en qué IAfrica traura
millor rendiment dels recursos naturals i del capital
huma de les noves elits del continent.

10 Un nou segle per a I'Africa 18 Africa en xifres

per Juan Rossell 20 La Xina en l'era del drac africa
12 Le-learning’ accelera el seu per Xavier Aldekoa

desenvolupament a I’Africa 22 | a tecnologia pot resoldre alguns

per Julia Maas dels problemes educatius de I'Africa?
16 Tigres asiatics i lleons africans per Chiponda Chimbelu

per Hilke Fischer 26 On la distancia es mesura

pel temps i no pels quilometres

per Javier Reverte



PREFACI

UN NOU SEGLE
PER A LAFRICA

El desconeixement de la realitat africana i de les seves possibilitats de negoci
expliquen l'escassa preseéncia empresarial espanyola en un continent que,
segons els experts politics i economics més prestigiosos, exercira un paper
destacat en I'economia global del segle XXI

per Juan Rossell

— L’Africa continua sent per a nosaltres el gran
continent oblidat, malgrat la proximitat geografica. La
internacionalitzacié tardana de 'empresa espanyola,
iniciada fa més de vint anys a ’América Llatina i després
ala Unié Europea, els Estats Units i Australia, pero,
sobretot, el nostre gran desconeixement de la realitat
africanaide les seves possibilitats de negoci expliquen
l'escassa preséncia empresarial espanyola en un conti-
nent que, segons els think tanks politics i economics més
prestigiosos, exercira un paper destacat en I'economia
global del segle XXI. L'Africa creix econdomicament i la
seva incorporacio als circuits globalitzats de les noves
tecnologies ja té impactes molt significatius.

Perd IAfrica actualment només representa un 7%
de les nostres exportacions i una mica més d’'un 1%
—4.078 milions d’euros— d’inversi6 exterior acumu-
lada a l’exterior, que és de 390.585 milions d’euros. Per
aix0, les nostres empreses s’haurien de situar a temps
en aquest mercat per aprofitar 'enorme potencial de
creixement, sobretot si tenim en compte que el 90%
del creixement economic mundial, previst per als
propers vint anys, se situara fora dels paisos desenvo-
lupats. Al meu entendre, una de les raons de la nostra
escassa preséncia a I’Africa és el desconeixement de
la diversitat africana. Destaquen diversos factors.
D’entrada, pel que fa al clima de negocis, paisos com
Sud-africa, Botswana, Ruanda, Namibia o Ghana es
distingeixen per la seguretat juridica i les reformes
econodmiques, fet que les situa per davant de moltes
economies europees o llatinoamericanes. Alhora,
observem que I'economia africana varegistrar en el
periode 2005-2013 un creixement anual mitja de prop
del 5% del PIBiva demostrar una gran solidesa davant
del xoc de la crisi econdmica mundial de 2009. Aixi,
en el periode 2010- 2013, els cinquanta-quatre paisos
d’aquesta regi6 van registrar un creixement notable i
van superar el 4,7% del PIB.

Si ens centrem en 'ambit subregional, son notables
els forts creixements de I’Africa occidental i oriental,
que han registrat en el periode 2010-2013 un creixe-
ment anual mitja del PIB proper al 6% i 7%, respecti-
vament. Africa austral va registrar un creixement mitja

anual més baix que les altres dues subregions a causa

del creixement més moderat registrat per 'economia
sud-africana. No obstant aixo, si excloguéssim aquest
pais del calcul, la resta de la subregid, en que hem de des-
tacar Angola i Mocambic, també va registrar en aquest
periode un creixement superior al 6% del PIB. Aquesta
evolucid positiva de 'economia africana seguira el 2014
iel 2015, amb un creixement del 4,8% i el 5,7% del P1B,
respectivament.

El factor demografic és substancial. Segons els
pronostics de Nacions Unides, el 50% del creixement
demografic mundial fins al 2050 recaura en el conti-
nent africa, que passara dels 1.100 milions d’habitants
actuals a 2.200 milions d’habitants el 2050. Nigeria,
la poblacié de la qual haura superat al 2050 els 440
milions d’habitants, superara la poblacio dels Estats
Units. Altres paisos, com la RD del Congo i Etiopia,
arribaran en aquest any a més de 155 milions i 187
milions d’habitants, respectivament. D’altra banda, sén
fonamentals els processos d’integracié economica a
T'Africa subsahariana, els acords d’associacié economica
subscrits fa poc per la Uni6é Europea amb I’Africa occi-
dental i el mes de juliol passat amb I'Africa austral, aixi
com les negociacions en curs amb les regions de IAfrica
central i oriental.

Globalment és una realitat que requereix noves
estrategies per reforcar la presencia empresarial
d’Espanya a I'Africa perqué l'activitat de les nostres
empreses, tant inversora com comercial, continua sent
molt limitada, tant segons la informacié estadistica
del Ministeri d’Economia i Competitivitat com de la
Comissié Europea. Es a dir, les empreses espanyoles
van exportar el 2013 béns per valor de 16.487,2 milions
d’euros, xifra que representa un 10,66% sobre el valor
total exportat per les empreses de la Uni6 Europea, que
en aquest periode va pujar a 154.612 milions d’euros.

A més de la nostra escassa preséncia a l’Africa, les
xifres també revelen el gran desequilibri que hi ha en-
tre les nostres exportacions a IAfrica del nord i la resta
de I'Africa. Sobre el total d’exportacions registrades
’any 2013 cap al nostre continent vei, només el 28,4%
—tan sols 4.690,9 milions d’euros— van tenir com a




destinacié final els paisos de I'Africa subsahariana,
xifra que, a tall d’exemple, es va situar per sota de les
nostres exportacions al Marroc, que ’'any 2013 es van
situar en 5.508,7 milions d’euros.

Quan comparem les nostres exportacions aIAfrica
subsahariana amb el total de valor de les mercaderies
de la Uni6 Europea que el 2013 van tenir com a desti-
naci6 el subcontinent africa, només van representar
un 5,7% mentre que total europeu va significar 80.926
milions d’euros, és a dir, un 52,3% del valor total de les
exportacions de les empreses de la Unié Europea cap
al’Africa. Certament, aquestes xifres reflecteixen una
imatge estatica mentre que I'evolucié economica de
I’Africa és continuai progressiva. Per exemple, les ex-
portacions espanyoles cap al continent africa han pas-
sat de 10.437,1 milions d’euros el 2010 a 16.487 milions
d’euros el 2013, xifra que suposa un increment especta-
cular del 36,7%. A aquesta tendencia positiva no només
hi ha contribuit la bona evolucio de les exportacions
cap al Marroci Algeria, que en el periode 2010-2013 van
augmentar un 36,7% i un 47,1%, respectivament, sind
de manera molt especial les exportacions cap a Sud-
africa, que en aquest periode va pujar un 38,8% de 859,7
milions el 2010 a 1.406 milions d’euros el 2013. Aquesta
tendéncia ascendent de les nostres exportacions s’ha
replicat respecte a tots els paisos de I'Africa.

Aquesta evolucid positiva dels tltims anys s’ha de
consolidar i refor¢ar mitjancant una estrategia que
impliqui tots els actors publics i privats, per millorar
la preséncia empresarial al continent africa. Per aixo
és urgent intensificar les activitats institucionals i
promocionals al continent i de manera molt especial
als paisos PIDM (Pla integral de desenvolupament
de mercats), que actualment s6n el Marroc, Algeria i
Sud-africa. Cal potenciar les oficines economiques i
comercials en alguns paisos de IAfrica subsahariana,
amb una millora d’informacio sobre aquests mercats
en auge. En conclusio, es tracta també de donar una
dimensié més amplia al coneixement sectorial dels
mercats africans. Igualment, la cooperacid técnica pot
millorar la governanca economica dels paisos, com a
complement de les actuacions del Banc Mundial, el
Banc Africa de Desenvolupament i els fons europeus.
Completara el nou horitz6é ampliar —per exemple,
I'Africa austral— o incorporar nous plans integrals
de desenvolupament de mercats —I’Africa oriental o
Nigeéria—, afi de concentrar els esforcos en un nombre
concret de paisos que ofereixen un potencial significa-
tiu de creixement i oportunitats per a les empreses es-
panyoles. En definitiva, la contribucio de la iniciativa
empresarial d’Espanya al nou segle de I’Africa només
acaba de comencar.

Juan Rossell és president de la CEOE



NOU CICLE D’AFRICA

[."e-learning’
accelera el seu

desenvolupament
a I'Africa

FA UNS MESOS ES VA CELEBRAR
A LA CAPITAL D'UGANDA,
KAMPALA, UNA CONFERENCIA
INTERNACIONAL, TITULADA
“OBRINT FRONTERES AL FUTUR”,
SOBRE APRENENTATGE EN
LINIA, UNA TECNOLOGIA QUE
JA ESTA APORTANT BENEFICIS
SIGNIFICATIUS A LAFRICA
R

%

per Julia Maas

——Més de 1.000 participants de 68
paisos es van citar a la capital d’'Ugan-
da, Kampala, per debatre sobre les
oportunitats i els reptes que significa
I’ds dels mitjans electronics amb les
tecnologies de la informacié i de la co-
municacio (ICT), o el que és el mateix,
I'e-learning o aprenentatge en linia.

L’Africa es beneficia considerable-
ment I'e-learning. Aguest, en pogues
paraules, va ser el missatge de Harold
Elletson, expert britanic que va pre-
sentar a Kampala I'dltim informe, per
al qual es van consultar més de 1.400
especialistes.

“L’aprenentatge en linia esta mar-
cant una enorme diferencia en molts
sentits, no només en el camp de I'edu-
cacid, sind també en altres sectors
industrials. Es un factor clau en el crei-
xement economic de I'Africa i també en
el potencial d’aquest creixement “, va

declarar Elletson en aque-
lla trobada. Molts grangers
utilitzen avui els mobils
per obtenir informacid
sobre els preus del mercat

Dreta, un grup de i d’aquesta manera poder
nens de Nairobi ajustar els seus propis
mostren contents el preus en conseqléncia i

seu dispositiu mobil

[

assegurar en les vendes el

de Om;

Wikipedia Zero Project] maxim benefici.










NOU CICLE D’AFRICA

Segons I'iltim informe de-learning’ a IAfrica,
el 66% dels enquestats també fan servir les
xarxes socials amb finalitats educatives

Elletson va afirmar que la branca
turistica també pot aprendre de I'e-
learning perque el personal es pot
formar de manera facil i eficac a través
del mobil. La radio és encara un dels
proveidors més importants d’infor-
macidé a I’Africa. Segons Elletson: “El
potencial de la telefonia mobil creixera
amb la generalitzacié de I'is del telefon
intelligent, pero ja avui hi ha un Us molt
elevat de la telefonia mobil basica en
diferents iniciatives educatives.”

TELEFONS MOBILS BASICS
ADEQUATS PER A ‘E-LEARNING’

Els telefons funcionals son mobils rela-
tivament simples que no tenen la ma-
teixa quantitat d’utilitats que un teléfon
intel-ligent. La majoria tenen accés a
internet.

Una plataforma que utilitza aquest
tipus de telefon basic és Facebook. El
2010, es va llancar Facebook Zero, una
versio reduida del web que poden usar
telefons funcionals. L’aplicacié va ser
molt ben rebuda a I'Africa i el nombre
d’usuaris es va disparar en els primers
18 mesos.

Encara que Facebook és util so-
bretot per mantenir contactes privats,
segons l'Ultim informe d’e-learning a
I'Africa, el 66% dels enquestats també
fan servir les xarxes socials amb finali-
tats educatives, i creix fins al 82% el seu
nivell en els ranquings de popularitat.
Facebook esta avui per davant tant de
Skype com de LinkedIn.

ASSESSORAMENT LEGAL GRATUIT A
TRAVES DE LES XARXES SOCIALS

A Uganda, Facebook també és la prin-
cipal xarxa social i 'advocat Gerald
Abila la fa servir per oferir assessora-
ment legal gratuit. Al pais el 97% dels
advocats treballen a Kampala, aixi que
a les persones que viuen fora de la ca-
pital els resulta dificil trobar-ne un. En
agquest sentit, Abila considera Facebook
un forum adequat per rectificar aquest
desequilibri. Facebook arriba a moltes

Esquerra. Les dades
sobre les poblacions
de mosquits
s’introdueixen en

el sistema de GPS
en l'area de Kisumu

de Kénia [Foto: Karen
Kasmauski, Getty Images]

persones i fa possible
enfrontar-se a problemes
individuals de manera
rapida i entenedora. El
que va comengar amb
un teléfon intel-ligent i un
compte a la xarxa social
és avui I'organitzacio
sense anim de lucre
Barefoot Law
(barefootlaw.org).

Els voluntaris que hi treballen
s’enfronten a una gran diversitat d’afers
legals. Abila recorda el cas d’una dona
el marit de la qual havia mort. Aquest
va ser el seu consell per a la familia del
difunt “Era una dona el marit de la qual
no havia deixat testament, aixi que ella
tenia dret a una part de 'heréncia i no
podien negar-li 'accés a la propietat
del seu marit. Si anaven a judici, per a
ells seria una pérdua de temps”, expli-
ca Abila, i afegeix que la disputa es va
poder resoldre en linia.

Ara, Abila i els seus companys han
incorporat altres métodes per mantenir
el contacte amb els seus usuaris i tro-
bar clients potencials. Aquells que bus-
quin consell poden contactar per cor-
reu electronic o parlar amb I'equip de
Barefoot Law en sessions consultives
que fan dues vegades a la setmana via
Skype. També hi ha un servei de SMS
i lorganitzacio treballa en arees rurals
amb socis locals i emissores de radio.
Perqué el seu web sigui accessible a
persones que no parlen anglés, s’ha tra-
duit a tres llengties de I’Africa oriental.
Segons explica Abila, la resposta fins
ara ha estat molt positiva.

“Actualment és el portal en linia
sobre temes legals més actiu de I'Africa
Oriental. Un forum legal a Uganda que
tingui més de 13.000 /ikes a Facebook?
Aixd demostra la necessitat que hi ha,
perd també que és un model que fun-
ciona. Aquest és el poder de les xarxes
socials”. @

Julia Maas © DEUTSCHE WELLE



NOU CICLE D’AFRICA

Tigres asiatics
i lleons africans

ELS ESTATS AFRICANS SOMIEN EMULAR ELS “TIGRES ASIATICS”
I CONVERTIR-SE EN NACIONS INDUSTRIALITZADES COM
MES AVIAT MILLOR PERO ELS EXPERTS AFIRMEN QUE ELS
ANOMENATS “LLEONS AFRICANS” NECESSITEN MES QUE UN
ALT CREIXEMENT PER ACONSEGUIR EL SEU OBJECTIU

o
*

*

per Hilke Fischer

— Les economies de PAfrica subsahariana estan en auge.
El Forum Economic Mundial calcula I'index de creixement
economic de la regié en més del 5% el 2014. A més, s’espera
que el creixement en alguns paisos com Nigéria i Ghana sigui
encara més gran. Nigeria és avui 'economia africana més
important.

Classes més altes, prosperes i orientades al consum, han
emergit en moltes grans ciutats, on torres d’oficines de vidre
esquitxen el paisatge. Fa temps que es va consolidar el ter-
me “lleons africans”, semblant al de “economies dels tigres
asiatics”, en relacié amb paisos com Taiwan, Corea del Sud i
Singapur, economies que es van transformar a si mateixes de
“en vies de desenvolupament” a “industrialitzades” en poques
décades.

Malgrat aix0, segons David Owiro, economista a I'Institut
d’Afers Economics de Kénia, no és convenient comparar “ti-
gres asiatics” i “lleons africans”. “El creixement economic de
I'Africa en els Ultims deu o quinze anys no té res en comu amb
el desenvolupament a I'Asia”, diu Owiro, mentre apunta que
les economies asiatiques van tenir éxit a causa de les estrictes
politiques economiques dels seus governs.

Per exemple, “a Corea del Sud es van crear grans empre-
ses estatals que van ocupar posicions dominants al mercat”,
explica Owiro. L'expert, perd, afegeix que aquestes estructu-
res centralitzades estan mal considerades a Europa i, com a
resultat d’aixo, els estats occidentals insisteixen en conceptes
com ara democratitzacid, bona governanca i economia de
lliure mercat en les seves politiques de desenvolupament per
a I'Africa.

DEPENDENCIA DE LES EXPORTACIONS DE MATERIA PRI-
MERA. En molts dels “lleons africans” el creixement econdomic
es basa sobretot en I'exportacié de recursos naturals, com el
petroli i terres rares. Una dada: el cru representa el 95% de les
exportacions de Nigéria i els beneficis que genera sén con-
siderables. Pero aquests diners han fracassat en 'objectiu de
portar prosperitat a la poblacié dels paisos rics en cru.

El PIB del pais és quinze vegades més baix que el d’Ale-
manya, i establir una solida classe mitjana —poder adquisitiu i




f ;f:- estabilitat social— és un prerequisit per aconseguir un desen-
b =Xt volupament econdmic sostenible similar al de les nacions asia-
Fod e - tiques. Perd aquest desenvolupament encara és molt feble en
Sy T

els estats dels “lleons africans”.

“Si 'Africa no aconsegueix deixar enrere la seva depen-
déncia de les exportacions de matéries primeres, la classe
mitjana simplement no es creara i aixo tindra implicacions de
llarga durada per al creixement econdmic del continent”, diu
Judith Helfmann Hundack, de I'’Associacié Empresarial Afroa-
lemanya.

L’economista Owiro també comparteix la idea que “el
creixement ha de tenir un impacte en l'ocupacio”. Creu que es

yh necessita un grau d’industrialitzacid més elevat per crear llocs
de treball i que en lloc d’exportar cotd i importar béns, els
textils es podrien produir directament a I'Africa. De la mateixa
manera, en comptes d’importar suc de pinya del Brasil, es
podrien construir fabriques a I'Africa, i amb aixd generar més
llocs de treball.
i
. \\_ FALTA DE CONFIANGCA. Molts africans molt ben qualificats
W, t‘emigren a Europa o als EUA per la falta d’'oportunitats de
" feina als seus paisos d'origen. A més, les elits africanes tenen
. . poca confianca en els seus governs.
“ “Enlloc d'invertir en els seus propis paisos, la gent estal-
via diners en comptes bancaris d’Europa o América del Nord”,
diu el parlamentari alemany Volkmar Klein, que ha estat im-
plicat en diversos plans de desenvolupament. A I'Asia, pero,
la confianca de la poblacio en les estructures governamentals
dels seus paisos esta “molt més consolidada”, afegeix.
L’escriptor alemany llija Trojanow, que va créixer a Kénia
i és especialista en temes africans, diu que la peculiaritat
del model asiatic és que “molts intel-lectuals recuperen les
seves propies tradicions amb una alta autoestima perd, al
mateix temps, fan Us del pensament i I'activitat occidentals”.
“Aquesta combinacio ha permeés a les nacions asiatiques ser
competitives i desenvolupar la seva propia identitat”, explica
Trojanow, i afegeix que les elits africanes no tenen aquesta
mentalitat i encara pensen en termes colonials. Trojanow creu
que els “lleons africans” encara tenen un llarg cami per recér-
rer abans que puguin emular I'exit dels “tigres asiatics”.
Hundack també resta importancia a I'actual euforia que
envolta les economies africanes, una tendéncia que va resultar
evident en I'Ultima cimera del Forum Economic Mundial sobre
I'Africa, que es va celebrar a Abuja, la capital de Nigéria.
“Europa va necessitar cent anys per convertir-se en un
poder industrialitzat i a I’Asia el procés va trigar unes décades.
Ara, a I'Africa, cal fer un salt completament diferent”, afirma
Hundack. @

Hilke Fischer © DEUTSCHE WELLE
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I ’Africa en xifres

ELS GRANS CANVIS EN EL CONTINENT AFRICA QUEDEN REFLECTITS EN ELS
GRAFICS SEGUENTS, QUE DESGRANEN EL PROGRES EN ALGUNES ZONES ALHORA

QUE QUEDA CLAR EL RETARD QUE PATEIXEN EN ALTRES

ELS 10 PRINCIPALS PAiISOS D’INTERNET A L’AFRICA
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LA XINA-A L’AFRICA

-9

L.a Xinaenlera
del drac africa

EL SALT EN LA RELACIO COMERCIAL ENTRE LA XINA | LAFRICA
DELS ULTIMS DEU ANYS ANUNCIA UN NOU ORDRE MUNDIAL

—— Louis Fenaux és un apassionat del
mar. Belga d’arrel flamenca, fa una déca-
da va abandonar la Vella Europa per ins-
tal-lar-se a Hentiesbaai, un poble al cor
de la Costa dels Esquelets, la meca de la
pesca a Namibia. Alla regenta un petit
hostal i cada mati surt ben d’hora amb
la canya a pescar taurons o steenbras
des de la platja. Quan encara és fosc, i si
el dia es lleva clar, pot endevinar a I'ho-
ritzé els llums dels pesquers espanyols,
nord-americans o xinesos que pesquen
a les fredes aiglies internacionals davant
del litoral. A Fenaux el preocupen els
pesquers xinesos i, mentre la seva dona
Anneke ens cuina un delicidés peix ver-
mell i salsa de pastanaga, no té péls a la
llengua. “Els xinesos, eh? Ja estan pertot
arreu al pais”, diu. A la frontera amb An-
gola, al nord, és habitual veure comercos
Xinesos a qualsevol localitat petita, i a
I'aeroport de Windhoek, la preséncia
d’executius d’ulls ametllats ja és una ru-
tina. A Fenaux no li fa gaire gracia. “Uns
amics del nord estan amoinats perqué
una companyia xinesa vol construir una
mina d’urani als afores de la seva ciutat.
Si ho fan, portaran els seus treballadors
Xinesos, els seus supermercats, produc-
tes i restaurants xinesos, i tota la ciutat
tal com és ara desapareixera i els nami-
bis perdran la feina”, diu.

Pero la por de Fenaux i els seus col-
legues és infundada. Encara que la ma-
joria de les 2.500 companyies xineses
que actualment operen a I'Africa porten
els seus propis treballadors xinesos i no-
més donen feina a locals en les tasques
més dures, no absorbeixen ni canvien la
fesomia de localitats senceres. L'impacte
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per Xavier Aldekoa

no és local, és continental. Amb 3.000
quilometres de carreteres i 2.000 de
linia de ferrocarril construides, a més de
ponts, preses, oleoductes i ports, la Xina
esta canviant la cara de tot el continent
africa. Les relacions comercials xino-
africanes acaben de tancar la decada
de més esplendor de la historia. Si 'any
2000 els intercanvis econdmics entre
tots dos no arribaven als 10.000 milions
de dolars, 'any passat van superar els
215.000 milions. L'escalada és imparable
i esta deixant enrere els competidors:
des del 2009, la Xina és el primer soci
comercial del continent, per davant dels
Estats Units.

Quan arriben els cafés, Fenaux
apunta un dels factors que han fet
possible aquesta pujada. “Al principi els
productes o les carreteres dels xinesos
eren de mala qualitat; perd ja no és aixi;
agquests paios saben fer les coses bé
guan volen, i tant que en saben...”. Per
entendre la presencia de la Xina al con-
tinent negre és imprescindible una lectu-
ra bidireccional. No és la Xina a I'Africa.
Es la Xina i 'Africa. Encara que és indis-
cutible que els recursos naturals africans
soén el carburant que el gegant asiatic
necessita per funcionar —aproximada-
ment el 80% de les seves importacions
des de I’Africa son petroli i minerals—,
la Xina va saber veure abans que ningu
gue el continent no és només una gran
extensio de terres fertils i un ric subsol,
siné també una oportunitat de mercat.

Segons 'economista i expert en
desenvolupament Vijay Mahajan, 'ab-
sencia de prejudicis respecte a una
societat africana no tan empobrida i

immobil com podria semblar ha donat
avantatge al gegant asiatic. “La Xina

ha advertit —diu Mahajan— que hi ha a
I'Africa una classe consumidora d’uns
400 milions de persones avida de
productes i serveis. Barats, si, perd és
que el mercat és enorme”. El Banc de
Desenvolupament Africa (BDA) situa en
350 milions el nombre d’africans amb
capacitat per disposar d’entre 2 i 20
dolars diaris. Tot i que el 60% d’aquesta
classe mitjana africana incipient només
gasta entre 2 i 4 dolars diaris, la Xina ha
abracat aquest humil marge de com-
pra que va més enlla de la despesa en
alimentacid per a la supervivéncia: les
seves principals importacions sén vehi-
cles, roba, maquinaria, calgcat i materials
plastics. D’Angola al Senegal, passant
per Mocambic o el Sudan del Sud, el
“Made in China” de samarretes de futbol
falsificades i sabates o les lletres xineses
en furgonetes, motocicletes o vehicles
tot terreny sén una constant.

La millor noticia per a la Xina és que
es tracta del mercat que més creixera
del moén. La revolucié demografica a
I'Africa tot just ha comencat: si el con-
tinent acaba de superar els mil milions
d’habitants, Nacions Unides estima que
aguesta xifra s’haura duplicat I'any 2050.
| la bomba demografica no s’aturara:

a final de segle hi haura 3.000 milions
d’africans, més que la poblacié actual de
la Xina i I'india juntes.

Entre aquests numeros hi pot haver
la jugada mestra seglient de Pequin. Si
a I'explosié demografica hi afegim el
factor de la joventut —gairebé la meitat
dels africans té avui menys de 15 anys—,



s’acosta un futur amb centenars de
milions de joves en edat de treballar.
Per I'economista britanic i professor a
Oxford Paul Collier, la Xina podria anar
darrere seu com a objectiu d’expansid
economica. “Si a les grans oportunitats
de negoci a I’Africa hi afegim uns costos
de produccié a la Xina cada vegada més
elevats, crec que, abans de deu anys, la
Xina recol-locara algunes de les seves
empreses al continent per reduir costos.
Si passa aix0, el canvi sera espectacu-
lar”, sosté.

Perd no cal viatjar al futur. L'skyline
de Luanda, capital d’Angola, esperonat
per diverses desenes de grues assenyala
que els negocis xinoafricans van vent en
popa. Angola és el paradigma del to de
les relacions comercials: Xina importa
més petroli d’Angola, el seu primer soci
africa, que de cap altre pais del moéni, a
canvi, es manté al marge de qlestions
politiques internes, navega comode en
un mar de contractes opacs i peons
Xinesos gue canvien la cara del pais a
cop de gratacel i llengUes de quitra. Un
altre dels grans socis xinesos, el Sudan
del Sud, un pais de la mida de Franca
amb nomeés 90 quildbmetres de carre-
teres asfaltades i plena de petroli, és
potser el millor exemple de la necessitat
d’'infraestructures que té el continent.

El president sud-africa Jacob Zuma
va posar xifres 'any passat a les oportu-
nitats de negoci de I'Africa i es va oferir
per ser la porta d’entrada al continent,
com va fer Singapur en les décades dels
setanta i vuitanta a Asia. Ho va
dir en una cimera dels BRIC,
grup format per les princi-
pals economies emergents,
el Brasil, Russia, I'india, la
Xina, a més de Sud-afri-
ca. “En els deu propers
anys, I’Africa necessitara
480.000.000.000 de dolars
per a desenvolupament d'infraes-
tructures, cosa que hauria d’interessar
al BRIC”. Des de Brasilia, Moscou, Nova
Delhi i Pequin en van prendre bona
nota. La Xina, que representa el 65% del
total d'importacions africanes entre els
BRIC, seguira liderant el grup. No hi ha
res improvisat en la presencia xinesa a
I'Africa. La creacio de vint-i-una zones
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econdmiques especials (ZEE) en paisos
africans sén una aposta decidida per
estrényer llacos comercials i contribuir
a la industrialitzacié del continent. A
les zones ZEE, amb infraestructures de
classe mundial, es donen facilitats ad-
ministratives i incentius fiscals perque
empreses xineses donin sortida als seus
productes i siguin competitives en terres
africanes.

| queda per veure quin sera el resul-
tat de I'dltim efecte col-lateral de I'era del
drac africa: ’huma. La decada de més
expansié comercial entre la Xina i I'Africa
ha fet que més d’'un milié de xinesos
s’instal-li en sol africa. La majoria tornen
a casa guan acaben els contractes, perd
milers han decidit quedar-se i invertir
els estalvis en una nova vida a I’Africa. |

com gue alguns tindran éxit, és probable
que es produeixi un efecte crida. Si és
aixi, estarem a les portes de la primera
gran generacio de xinesos nascuts a
I'Africa. Fa unes setmanes, la mort del
president de Zambia, Michael Sata,

va portar al poder provisional el vice-
president, nascut a Livingstone perd de
pare escoces, i que es va convertir en el
primer president blanc en un pais africa
des de la independéncia, amb permis de
Madagascar. Potser ja queda menys per
veure un president africa de pell pal-lida
i ulls ametllats. @

Xavier Aldekoa és corresponsal a I’Africa

de ‘La Vanguardia’, membre de la produc-
tora social i independent Muzungu i autor
del llibre ‘Océano Africa’
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[.a tecnologia pot
resoldre alguns dels

problemes educatius
\
LY .
de I'Africa?

LA SETMANA DE LUAPRENENTATGE MOBIL DE LA UNESCO,
QUE JA PREPARA LA TERCERA EDICIO, ES UN MARC MOLT
ADEQUAT PER ANALITZAR COM S'UTILITZA
LA TECNOLOGIA ALS PAISOS AFRICANS | QUE ES POT

FER PER TREURE PROFIT DE LA CONNECTIVITAT MOBIL
DE LAFRICA

2
L X4

per Chiponda Chimbelu

— Kapenda Ndimuwanakupa ha acabat no fa gaire 'ensenya-
ment secundari a Windhoek, Namibia. També ha fet fa poc unes
practigues en un mitja de comunicacié d’Alemanya, una estada
que va financar parcialment mitjancant crowdfunding gracies a un
video que va penjar a YouTube. Kapenda, expert en mitjans, és el
resultat directe de la revolucié digital que ha viscut el continent
africa en els darrers anys.

“A tots ens ensenyen com utilitzar un ordinador i [...] les xarxes
d’informacid, com per exemple Google, per trobar dades que pots
fer servir a classe i per fer els projectes”, comenta. Kapenda va
estudiar en un centre estatal de Windhoek i diu que la seva escola
no és Unica pel que fa a educacié informatica.

EXPERIMENTS ESCOLARS AMB TECNOLOGIA

Tot i que Namibia és un dels paisos més rics de I’Africa subsaharia-
na, I'experiéncia educativa de Kapenda cada vegada es considera
menys una excepcio respecte d’altres ciutats de I’Africa. Des de fa
quatre anys, les autoritats educatives experimenten amb laborato-
ris de mitjans en més de 60 escoles de secundaria d’Abuja, Nige-
ria, segons lyke Chukwu, un professor d’aprenentatge digital »
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Dones tuaregs de
tribus nomades fent
fotos de globus
aerostatics amb els
telefons mobils al
desert de Ghadames,

Libia occidental [Foto
dAmmar Abd Rabbo, Getty
Images]




de la Junta d’Ensenyament Secundari
de la Capital Federal. Perd la majoria
dels professors no estan tan entusi-
asmats amb la tecnologia, diu. “Quan
proposes aquestes idees, la reaccid
inicial és de resisténcia perqué miren els
costos”, afegeix Chukwu.

Els professors han de comprar els
ordinadors que faran servir a la feina. |
amb els salaris baixos que tenen, pagar
un portatil els suposaria uns quants
anys. Empreses com HP hi han inter-
vingut oferint programes especials
que permeten als mestres pagar-los a
terminis.

EXPLOTAR LA CONNECTIVITAT MOBIL
Mentre que els professors poden tenir
accés a la tecnologia mitjancant pro-
grames de compra especials, hi ha un
altre repte que no es pot resoldre tan
facilment. “Ells [el Govern] volen co-
mencar la casa per la teulada. Abans de
poder parlar de tecnologia a I'aula, cal
parlar d’electricitat”, diu Chukwu.

Pero hi pot haver solucions. Per
exemple I'organitzacio Ushahidi, a Ke-
nia, esta desenvolupant un dispositiu
semblant a un moédem que suposa-
dament canvia al senyal d’internet
del mobil quan hi ha un tall d’energia,
perqué té una bateria que dura fins a
vuit hores. El dispositiu es diu BRCK,
pronunciat brick.

Mentrestant, el gegant Microsoft
esta activant internet a Kénia mitjan-
cant freqUeéncies de televisié que no
s’utilitzen, i d’aquesta manera també
ajuda a reduir la dependéncia eléctrica.
Google també desenvolupa un projecte
semblant a Sud-africa.

TELEFONS PERMESOS A L’AULA

“Es dificil obtenir un valor objectiu dels
resultats de les iniciatives fundades per
empreses tecnoldgiques pergqué poden
tenir els seus propis motius per dur-les
a terme”, diu Catherine Jere, investi-
gadora de I'Informe de Seguiment de
I’Educacio per a Tothom al Mén de la
Unesco. “Obtenir I'Ultima tecnologia

no sempre implica I'is més efectiu dels
fons”, afegeix.

Amb una mitjana de 43 alumnes
per professor, 'Africa té el pitjor index
del moén, segons I'Informe del 2013-14. |
aquestes dades no reflecteixen la reali-
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Linies de telefons mobils a I'Africa

TUNISIA
MARROC
ALGERIA
LiBIA
EGIPTE
MAURITANIA
MALI .
NIGER SUDAN
- - ERITREA
GUINEZ NIGERIA

SIERRA
LEONA REPUBLICA DEL SUD

LIBERIA R=APR 3

CAMERUN
COSTA BENIN .
D’IVORI KENIA
GHANA (Tl REPUBLICA
BURKINA DEMOCRATICA
FASO DEL CONGO X
TANZANIA
CONGO

TELEFONS MOBILS ANGOLA
PER CADA 100 HABITANTS ZAMBIA .
. Menys de 25

De 25 a 49 NAMIBIA ZIMBABUE MALAWI

De 50 a 74

A

De 75 a 99

De 100 a 149 SWAZILANDIA
. 150 i més

SUD-AFRICA LESOTHO

Sense dades

tat d’alguns paisos, on hi ha fins a 200
alumnes per classe (menys del 50%
dels nens de I’Africa completen I'ense-
nyament primari).

Moltes de les iniciatives, com la
de Namibia, o la d’Abuja, a Nigeéria,
no se centren a explotar la tecnologia
a qué tenen accés milions d’africans.
“Per ara, fer servir els teléfons a l'es-
cola és tabu, aixi que quan un profes-
sor veu un alumne amb un mobil el
pas seglent és prendre-li, i fins i tot
destruir-10”, diu el professor nigeria
lyke Chukwu. “Es trist que encara no
haguem pogut veure el potencial in-
creible que té I'is dels teléfons mobils
com a eina educativa a les nostres
escoles”.

En el futur proper, cada vegada més
persones tindran un teléfon intelligent
i s'espera que en quatre anys el mercat
d'aquests aparells es dobli a I’Africa,
segons I'empresa nord-americana d’es-
tudis de mercat IDC. A més, els teléfons
intel-ligents sén cada vegada més barats.
La companyia sud-africana de teleco-
municacions MTN en va llangar fa poc un
d’Android per 50 dolars, possiblement
el més barat del mercat. Telefons intel-
ligents i dispositius mobils podran re-
soldre algun dia el problema d’'accés als
llibres de text a I'Africa, perqué la gent
els podra descarregar en linia per un
preu més baix o fins i tot gratis. @

Chiponda Chimbelu © DEUTSCHE WELLE
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NOU CICLE D’AFRICA

On la distancia es mesura pel
temps i no pels quilometres

EL PRINCIPAL MITJA DE TRANSPORT AFRICA CONTINUA SENT AVUI DIA EL MATEIX QUE
FA SEGLES: ELS PEUS. EN ELS CAMIONS | ELS TRENS LAVENTURA ES MES GRAN EN CADA
TRAJECTE. MENTRESTANT, LAVIO SEGUEIX ATEMORINT LA POBLACIO

per Javier Reverte

— Viatjar per PAfrica, tot i que s’hagin obert
no fa gaire autopistes modernes i que els plans
per comencar a construir linies d’alta velocitat
avancin en alguns dels paisos, segueix oferint el
gust d’aventura que va tenir durant les decades
passades i, en alguns llocs, durant segles. Pero
referir-se a ’Africa a hores d’ara, utilitzant el
singular, és una cosa molt arriscada i incorrecta.
Com assenyalava el desaparegut Kapuscinsky,
un dels periodistes europeus que millor va es-
criure sobre els territoris veins del sud, no es
pot parlar de manera global del continent, sind
que és preferible parlar d’Afriques. Tenia rad:
en qué s’assemblen Argélia i Burkina Faso?, o
Sud-africa i Somalia?, o Namibia i Djibouti? |
pel que fa a mitjans de transport, com podem
comparar les linies aéries kenianes amb les
sudaneses?, o el tren que uneix la costa de la
Republica del Congo, a Matadi, amb la capital,
Kinsasha?, i en qué s’assembla una estacio
d’autobusos a la ciutat etiop de Gondar amb
una altra de la sud-africana Pretoria? En certa
manera, no ha perdut vigencia el que escrivia
el catala Domenec Badia, alies Ali Bei, quan es
referia al pas de l'estret de Gibraltar, que va fer
el juny del 1803 i que relata en el seu llibre de
viatges pel nord d’Africa i Arabia. “La sensacid
gue experimenta I’nome que fa aguesta curta
travessia per primera vegada —diu—, no es pot
comparar sind a I'efecte d’'un somni. Passant en
un espai tan breu de temps a un mon absolu-
tament nou, i sense la més remota semblanca
amb el que acaba de deixar enrere, es troba
realment com transportat a un altre planeta.”

El principal mitja de transport africa se-
gueix sent avui dia el mateix que fa segles: els
peus. Caminar és la condicié del pobre des que
el mén és moén i hi ha una expressid, a molts

paisos de I'Africa, per referir-se a aquesta mena
de rodamons que hi ha a I’Africa: els anomenen
bayeyes. Son persones que no tenen res més
que el que porten a sobre, sovint poca cosa
més que la roba, i que no tenen diners per pa-
gar-se una plaga en un transport public, per
miserable que sigui.

Els bayeyes viatgen sense cap altre objectiu
que trobar on instal-lar-se per poder-se assegu-
rar la supervivéncia i es desplacen del camp a
les grans ciutats en emigracions interminables.
Ells també sén els que han comencat a saltar
en barques rumb a Europa per burlar la fam.

En qualsevol carretera africana i a les am-
ples avingudes de les metropolis, els bayeyes
es mouen com la fila d’'un formiguer intermi-
nable a la recerca de menjar. S6n com els cen-
tenars de milers d’antilops que, a les extenses
sabanes de I'Orient africa, segueixen els cicles
de la pluja darrere de les pastures.

Les caixes dels camions sén un popular
mitja de transport a molts paisos del continent
i, a molts llocs fronterers, hi ha cues d’aquests
vehicles que ofereixen placa a canvi de quanti-
tats petites de diners. Si bé estalvien patiments
als peus, sén una tortura per a la rabada, ja que
no tenen seients i la gent s’lacomoda com pot a
terra i, amb una mica de sort, uns quants seuen
a les rodes de recanvi. La durada d’aquests
viatges és imprevisible, ja que s’enfronten a
carreteres destrossades, pluges sobtades, pun-
xades freqlents, avaries multiples... Aquests
camions son, en general, vehicles que han
transportat viatgers de dues o tres generacions
i sovint defalleixen per sempre en un d’aquests
recorreguts infames. Si un vol comprovar el
miracle que representa desplacar-se en una
d’aguestes andromines velles, no ha de fer res »»



Burkina Faso,

les dones africanes
recorren llargues
distancies per

la selva amb
carregues pesades

sobre el cap
[Foto de Gilles Paire
/ Getty Images|
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A dalt, un bon
nombre de gent
es desplaca
diariament per
les carreteres
de I'Africa,

de poble en
poble o de pais
en pais

més que obrir el capd
i treure el nas al mo-
tor: contemplara una
selva de cordes, filfer-
ros i esparadraps que
amb prou feines sub-
jecten les peces rove-
llades de la maquina,
pergue I'enginy africa
no té limits. Com deia
una dita popular dels
blancs en el temps
dels imperis colonials:

“No hi ha res que construeixi un eu-

ropeu que no pugui destruir un africa
i no hi ha res espatlli un europeu que

Nno pugui reparar un africa.”
L’alternativa al camio és, natural-
ment, 'autocar de linia. Pero és un
nom massa pompads per als vehicles
decrépits que fan recorreguts a tra-
vés de camins arruinats a queixala-
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des pels excessos de la natura, que
s’aturen a desenes de poblats mise-
rables, s’espatllen sovint i van plens
de gom a gom, ja que a I'’Africa on
caben seixanta persones n’hi arriben
a viatjar almenys cent vint. Les dis-
tancies, a més, no sén precises i els
africans les mesuren per temps de
viatge, no per quilbmetres o milles. Si
algu et diu que ets a deu quildometres
d’un lloc, en realitat estas a uns qua-
ranta o cinquanta. | si asseguren que
et trobes a dues hores del teu desti,
en realitat son sis o set.

Les estacions d’autobusos sem-
blen fortaleses construides contra
atacs d’exercits enemics i una mica
d’aixd és el que hi ha. Una vegada, a
la ciutat etiop de Gondar, un policia,
abans d’obrir les portes als passat-
gers, ens va advertir als que espe-
ravem del risc que hi havia que ens

robessin un cop féssim a dins. Li vaig
preguntar a un passatger si hi havia
molts lladres i em va assenyalar un
grup d’homes asseguts en un raco.

“| per qué no els detenen?”, vaig pre-
guntar. “Encara no han robat —va dir
'altre—; ara seria il-legal fer-ho”. Un
cop a l'interior del vehicle, van passar
dos funcionaris del servei municipal
de sanitat que, armats de sengles
fumigadors, van ruixar els passatgers
amb rajos generosos de desinfectant.
Els nens ploraven, els vells tossien,
tots pensavem gque moririem enve-
rinats. En agquell moment m’hauria
canviat per qualsevol bayeye.

Viatjar en avié pel continent ha
experimentat una millora important
en alguns paisos els ultims anys. Perd
hi ha companyies que encara arros-
seguen un crédit més que dubtds
entre els passatgers. | aixo es reflec-



Qui vulgui coneixer I'Africa
ha de pujar aun tren
tanza, kenia, congolés,
mocambiques..., és I'Africa en
estat pur

teix en el nom amb qué s’anomena
popularment algunes d’aguestes
companyies. Air Tanzania és conegu-
da entre els tanzans com a “Air May
Be” (Air Pot Ser), pel seu particular
“rigor” a ’hora de complir els horaris.
El mateix passa amb Congo Airways,
anomenada “Air Peut-Etre”, mentre
que el nom que s’aplica a Sudan
Airways és “Insha’Allah Airways”
(Airways Si Déu Vol). Un cop, viatjant
amb les linies tanzanes en la linia
des d’Entebbe (Uganda), amb bitllet
per a Dar es Salaam (Tanzania), em
vaig adonar per la posicié del sol,
just després d’envolar-se, que l'avid
anava en sentit contrari. L’hi vaig dir
a 'hostessa. | va respondre: “Es que
la majoria dels passatgers volen anar
a Burundi i la nostra companyia esta
al servei dels passatgers. Perd no es
preocupi, dema volara a Dar.”

Els trens africans sén una forma
de subsistir, no de viatjar. S’aturen a
totes les estacions dels recorreguts i
els passatgers i els locals que s’acos-
ten a les parades compren i venen
tota mena de productes. Cada esta-
cio és un esclat de vida i qui vulgui
conéixer ’Africa ha de pujar a un tren
tanza, kenia, congoles, mocambi-
qués..., és I’Africa en estat pur, I’Africa
de segles enrere, I’Africa que no fi-
gura als catalegs de les agéncies de
turisme. Els retards sén imponents i,
de vegades, quan travessa un parc
natural o una reserva cinegeética, el
tren s’atura per cedir el pas a un ra-
mat d’elefants o a un rinoceront de-
sorientat. En tot cas, no em sembla
recomanable viatjar en el ferrocarril
congoles Kibola-bola, que uneix Kin-
shasa amb Matadi. Els vagons tenen
bancs i finestretes i els lavabos sén
simples forats oberts a terra.

NOU CICLE D’AFRICA

I, per acabar, els ferris que creuen
els llacs, els rius de I'inte rior i les
costes del continent tenen alguna
cosa en comuU amb els trens: son
una manera de viure, no només de
desplacar-se. Atraquen a tots els
ports del viatge i carreguen i descar-
reguen viatgers, animals domestics
(vaques i cabres) i mercaderies, a
més de convertir-se en mercats de
compravenda durant I'estona que es
queden als embarcadors. Sén vaixells
molt vells, carreguen sempre més
del doble dels passatgers permesos
pel reglament i no és estrany que, de
tant en tant, s’enfonsin i la tragédia
se saldi amb centenars de morts,
com va passar amb el Bukova al llac
Victoria, 'any 1999. Hi ha vaixells
d’aquesta estofa, entre molts altres,
al llac Tanganyika, el Liemba —botat
el 1814—; a I'etiop Tana, el Tanana; a

la presa Nasser d’Egipte,
el Sinar (he sentit que s’ha
enfonsat fa poc), que fa la
travessia entre la poblacid
sudanesa de Wadi Halfa i
I'egipcia d’Assuan; al llac
Malawi, el ferri /lala; al riu
Congo, ’Acongo-Mahela...
i desenes més.

Aqguestes formes de
recorrer 'Africa estan
abocades a desapareixer,
naturalment. Perd quan?

A dalt, un dels
trens tanzans, el
que recorre la ruta
entre les costes de
I'indic, a la capital
Dar es Salaam, i
els grans llacs del
centre d’Africa. La
foto mostra el tren
arribant a l'estacio
de Kigoma, al costat
del llac Tanganyika

Un continent subdesenvolupat,
menjat per les malalties i la fam,
sense gairebé infraestructures,
encara trigara molt a entrar en la
modernitat. | un viatge africa de
debo seguira sent, en certa manera,

un viatge al passat. @

Javier Reverte és escriptor
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Futurs del
Corredor
Mediterrani

—El desenvolupament dels trens d’alta velocitat
esta fent possible la consolidacié de macroregions
de creixement economic i mobilitat social. Com a
segment substancial del gran eix ferroviari que va
d’Estocolm a Algesires, el Corredor Mediterrani
constitueix una urgencia inajornable, tant en
qualitat de nova logistica de mercaderies com de
transport rapid que va substituint, per exemple,
els vols de durada inferior a les dues hores. Gracies
a la tecnologia de nova velocitat, gairebé de cop
ivolta, el tren recupera el protagonisme que va
tenir al segle XIX, quan la xarxa mundial de linies
ferroviaries va ser una de les aventures de la
humanitat.

40 E| futur és magnétic
perredaccio F

42 Civilitzacio ferroviaria
per Jordi Amat

32 D'on veicap on va l'lAVE
per Ramon Aymerich

38 De 'AVE a l'arca de Noe
per Valenti Puig
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Autopistas Concesionarias Espafiolas (Acesa) Pla d’estabilitzacio, una auteéntica iniciativa d’ajus-
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EL CORREDOR MEDITERRANI

El Banc Mundial justificava aquesta reco-
manacio en tres fets. Un, que el tracat de lanova
via recorria les zones de més densitat de transit
de tot I'Estat, un condicionant econdomic que les
politiques de transport estatals havien obviat fins
aleshores. Dos, que era el cami més habitual per a
les exportacions agricoles valencianes i de la indus-
tria catalana cap a Europa, en aquells moments els
més importants i gairebé inics mercats exteriors.
De fet, en el mateix informe el Banc Mundial de-
tectava l'existéncia d’un teixit industrial obsolet i
molt necessitat de béns d’equip moderns que calia
importar. I tres, es justificava I'obra pel fet que el
Pertts era el gran punt d’entrada del turisme es-
tranger a la Peninsula ala recerca de les lluminoses
platges de la Mediterrania. Espanya no havia obert
les fronteres fins al 1948. Deu anys més tard, l'exit
havia estat tan gran que l’escriptor Josep Pla ja
parlava al setmanari barceloni Destino del “turisme
com a fenomen de masses”. Els homes del banc
van constatar que aquella activitat seria clau en el
model de desenvolupament economic espanyol.
Per tot plegat, “el trajecte de Barcelona a la fron-
tera francesa —la Jonquera— té, evidentment, la
maxima prioritat”, concloia I'informe.

De fet, els redactors de I'informe eren con-
seqiients amb el que la historia mostrava sobre
I’estreta connexid entre els territoris de l'est pe-

ninsular des de 'antiguitat. La ruta, que pujant per
I’est d’Andalusia s’enfilava per Valéncia i arribava a
Franca a través del litoral catala, era la que havien
seguit les linies maritimes de cabotatge dels fenicis
primer i dels grecs més tard. Era també el punt a
través del qual les vies romanes abastien el cor de
I'imperi amb el blatil'oli de la Hispania. L’edat mit-
jana no havia canviat el patro. Tot al contrari, 'ha-
via accentuat. L'obertura al mar de la Corona cata-
lanoaragonesa havia afavorit un transit constant
d’homes, mercaderies i idees amb les ciutats mer-
cantils del nord d’Italia i havia facilitat intercanvis
més o menys intermitents amb I’Orient. El comer¢
entre ciutats era el factor clau que explicava la con-
solidacid de la civilitzacié mediterrania, una xarxa
de connexions que anava de ’aleshores puixant
Valéncia a les ciutats estat del nord d’Ttalia, passant
pels ports del sud de Franca, i que ja transcendia
les fronteres dels estats que travessava. En resum,
la institucié amb seu a Washington no feia res més
que constatar una realitat: que allo que ara s’ano-
mena el Corredor Mediterrani —altres prefereixen
utilitzar el concepte “Eix Mediterrani”, que és
equivalent—, era la zona de ’Estat amb més inten-
sitat de fluxos economics, de mercaderies, d’aigua,
d’energia, de tota la Peninsula.

En els anys en que el Banc Mundial va visitar
Madrid, el Corredor Mediterrani era el cami natural
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de sortida al'exterior d'una economia periférica
que es volia integrar a Europa. La manera més facil
de travessar el mur dels Pirineus. Avui, el significat
del Corredor Mediterrani és molt més ampli. En el
tombant del segle XXI, I'avenc de la globalitzacid i la
intensificacio de la divisi6 internacional del treball
han fet de la Xina la gran fabrica del mén. Aixo ha
disparat els fluxos comercials entre Orient i Occi-
dent. El cami més curt entre I’Asia manufacturera
iI’Europa que consumeix aquests productes és el
Mediterrani, del canal de Suez a l'estret de Gibraltar.
Els ports de la fagana mediterrania —d’Algesires a
Génova, de Valencia i Sagunt a Barcelona i Tarrago-
na— son el receptor natural de les mercaderies que
arriben de l'est llunya. Pero malgrat aixo, la major
part de grans operadors internacionals de mercade-
ries s’estimen més descarregar als ports de la facana
nord-atlantica, Anvers i Rotterdam, que vertebren
una de les zones logistiques més importants del
mon, encara que aixo els representi allargar el tra-
jecte dels vaixells uns quants dies més.

Aquesta paradoxa s’explica per la baixa qualitat
de les infraestructures del Corredor Mediterrani,
en particular de les infraestructures ferroviaries,
molt més competitives i eficients, i menys contami-
nants, que les autopistes. El Corredor Mediterrani
ha de suportar el llast de no disposar d'una via
ferroviaria d’amplada internacional que vertebri
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Peconomia productiva dels territoris que travessa i
que permeti connectar els nusos logistics, els seus
portsiaeroports, amb el centre i nord d’Europa.
El Corredor Mediterrani, tal com el defineix avui
el mateix Ministeri de Foment, que és el principal
responsable de la politica d’infraestructures a
Espanya, passa per quatre comunitats autonomes
—Andalusia, Mtrcia, Valéncia i Catalunya— que
representen el 20% de la superficie de 'Estat. Un
territori on viu el 48% de la poblacid, que aporta

el 45% del PIB espanyol i per on circula el 50% del
transit terrestre de mercaderies. De manera més
precisa: només Catalunya i Valéncia juntes sumen
gairebé el 40% de les exportacions espanyoles al
moniel 60% de les exportacions que tenen Europa
com a desti. No obstant aix0, una mercaderia que
arribi avui per mar al port de Barcelona no es pot
facturar de manera immediata i directa cap a Fran-
ca perque no disposa de la connexid de ferrocarril
d’ample europeu necessaria per fer-ho.

Un dels principals valedors del Corredor Me-
diterrani ha estat Ferrmed, una associacio sense
anim de lucre que va ser creada pel sector privat
a Brussel'les 'agost del 2004. Darrere d’aquesta
associacio, que actua com un grup de pressio6
davant les institucions, hi ha grans empreses
—de l'automoci¢ al textil i la logistica—, ports,
universitats, administracions locals i regionals, »>
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Laruta, que pujant per I'est d’Andalusia s’enfilava per
Valencia i arribava a Franca a través del litoral catala, era
la que havien seguit les linies maritimes de cabotatge dels

fenicis primer i dels grecs més tard

cambres de comerc i associacions empresarials.

Té com a objectiu millorar el transport de merca-
deries per ferrocarril de manera que permeti aug-
mentar la competitivitat de la industria europea.
Per aix0 reclama un gran corredor ferroviari que,
de nord a sud, connecti Estocolm, a la peninsula
escandinava, amb el nord d’Africa via Algesires

tot travessant les grans valls del Rin i el Roine i

el Mediterrani occidental. En conjunt, Ferrmed
proposa 3.500 quilometres de via ferria en 'eix
troncal nord-sud dotades d’'uns minims criteris
d’homologacio que signifiquin una millora per a
tota la cadena logistica i que permetin rebaixar les
emissions de CO,, ales quals el transport per carre-
tera contribueix de manera notable. La proposta de
Ferrmed inclou linies convencionals de doble via
amb dedicacié exclusiva o preferent per al transit
de mercaderies i linies paral-leles d’alta prestacié
per al’ts exclusiu o preferent del transport de
passatgers.

Quan Ferrmed va iniciar els seus treballs, la
Comissi6 Europea no considerava el Corredor
Mediterrani un projecte prioritari entre les xarxes
transeuropees de transport, qualificacio que es
tradueix en financament comunitari extraordinari.
La Comissié Europea és l'altaveu dels estats que
laintegren. I la visio dels successius governs espa-
nyols en relacié amb la politica d’infraestructures
ala Peninsula no ha canviat gaire. Encara té com
a prioritat les connexions radials en detriment
d’altres opcions i, en segons quins ambits, aquesta
politica s’ha reforcat. Una de les explicacions de
I’evolucio és la transformacié de Madrid.

Aladécada dels setanta del segle XX, Madrid
era una de les poques excepcions en el conjunt
de capitals europees. Tenia la capitalitat politica,
pero compartia la capitalitat economica amb altres
ciutats, fonamentalment amb Barcelona. A més, la
seva situacio geografica, al centre de la Peninsula,
lamantenia allunyada de bona part dels corredors
naturals de transport. La democracia ha canviat
radicalment aquesta anomalia historica. Com ha
manifestat 'economista José Luis Garcia Delgado,
la politica d’infraestructures adoptada en els darrers
trenta anys ha convertit Madrid en el gran centre
logistic peninsular, perceptible en la seva especi-
alitzacié economica. Cal dir, com a exemple, que

Barajas és avui “l'empresa” que més ocupacié crea a
la Comunitat de Madrid. No cal estranyar-se, doncs,
sien alguns ministeris es treballa amb la creenca
que les infraestructures es construeixen per “crear”
Pactivitat economica més que no pas per reforcar-la
ipotenciar una activitat preexistent.

En aquests tltims trenta anys, en materia ferro-
viaria, Espanya s’ha comportat de manera substan-
cialment diferent d’altres economies avancades. En
la década dels 2000, el transport de mercaderies per
ferrocarril ha vist com retrocedia la seva quota de
mercat, un fet gairebé insolit i que es manté malgrat
les demandes empresarials. En bona part perque
el tren d’alta velocitat, ’Alta Velocitat Espanyola
(AVE), ha consumit tots els recursos disponibles.
L’economista Germa Bel ha explicat molt bé al seu
llibre Espanya, capital Paris, com I'AVE s’ha conce-
but com un factor de modernitzacié de la societat
espanyola —un tret caracteristic del pas de les grans
ciutats al segle XXI— i ha deixat en un segon pla
qualsevol consideracid de caracter economic. Just
en el moment en que Espanya assumia, doncs, que
l'assignatura pendent era posar fi a I'“illa ferroviaria
peninsular” —substituir 'ample de via ibéric pel
d’ample internacional—, els successius governs han
optat per crear la més extensa xarxa del mén, ila
més cara, en transport per passatgers. Una determi-
nacid que no ha canviat malgrat els darrers anys de
crisiide retallades pressupostaries.

Lahistoria ferroviaria dels darrers anys ha estat,
doncs, la de la pugna entre els interessos de 'econo-
mia productiva i exportadora i una manera de fer
que concep la politica de transports com un meca-
nisme de justicia historica i d’equilibri territorial. El
reconeixement definitiu del Corredor Mediterrani
per part d’Europa va arribar tard. Hi va haver un
primer reconeixement el 2011 i un de definitiu el 30
de maig del 2013. La Comissié Europea li va donar
caracter prioritari conjuntament amb el Corredor
Atlantic, que connecta els grans ports portugue-
sos amb Madrid i Irun. El Corredor Mediterrani
aprovat per Europa no sols preveu la construccio
del trajecte literal classic, sind també la d’'un segon
ramal que connecta Madrid amb Tarragona a través
de Saragossa —batejat com a “Madriterrani” per
Germa Bel—, com a resultat de les demandes del
Govern espanyol que aleshores dirigia el PSOE. Tot



iaixi, malgrat les reiterades negatives europees,

el Govern espanyol ha mantingut la necessitat de
donar prioritat a un tercer corredor, el Corredor
Central, que, partint de Madrid, hauria de travessar
el Pirineu d’Osca a través d’un ttinel de 40 quilome-
tres de llargada. Un projecte terriblement costds i
ecologicament ambigu que la Comissié Europea no
ha vist mai clar, pero que gaudeix de consens absolut
en la politica espanyola. Encara no fa un any, els
eurodiputats del PP i del PSOE hi van votar a favor
al Parlament d’Estrasburg.

En aquest context, la materialitzaci6 del Cor-
redor Mediterrani, no considerat una linia d’alta
velocitat per a passatgers, sin6 un corredor de
mercaderies damplada europea, ha esdevingut una
carrera d’'obstacles que amenaca de retardar I'obra
més enlla del que seria raonable. Lluny de seguir
els criteris de Ferrmed, com seria construir una via
només per a mercaderies, el Ministeri de Foment ha
optat per 'anomenat “tercer carril” —triple carril o
tercer fil—, que implica I'aprofitament de les vies ja
existents per tal que hi puguin passar trens d'ampla-
dainternacional. La clau consisteix a col-locar en el
carril d’ample ibéric un tercer carril —o fil— gracies
al qual poden circular trens d’amplada internacional.
Aquest projecte és, evidentment, molt menys costds
que la construccié d’'una via nova. El Ministeri de
Foment el va valorar el 2012 en una inversié de 1.300
milions d’euros davant de la previsié d’entre 27.000 i
50.000 milions d’euros que podrien caldre per auna
nova via. El projecte, pero, ja ha sofert retards impor-
tants i presenta importants problemes tecnics. Un
d’aquests problemes, les dificultats de fer passar per
la mateixa plataforma tres velocitats, tres pesosi tres
freqiiencies diferents.

Tan complexa és la qliestid, que des de Ferr-
med s’adverteix que la qualitat de la via pot ser
tan baixa que acabi provocant problemes seriosos
d’explotaci6. Tot just ara mateix, hi ha trams que sén
veritables colls d’ampolla, com el que discorre entre
Vandellos i Tarragona, i que estan completament
paralitzats. També s’adverteix dels problemes de
congestié que aquesta obra pot provocar a les arees
de rodalia de Barcelona i Valéncia. Finalment, el
tercer carril només es podra utilitzar de nit, ja que
I'explotacié del sistema donara prioritat als trens de
passatgers.

Les darreres noticies en materia de financament
pressupostari tampoc no sén engrescadores. Fins
al punt que, de vegades, es posa en dubte la voluntat
del Ministeri de Foment de fer avancar el Corredor
Mediterrani. Segons I'dltim informe de la Cambra
de Comer¢ de Barcelona, que actua com a monitor
dels treballs i les inversions de ’Estat al Corredor
Mediterrani, en els pressupostos corresponents al
2015 el 43% de la inversio en infraestructures tindra
com a desti els projectes d’alta velocitat —cap dels
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quals ala facana mediterrania—. El Corredor Atlan-
tic rebra, en aquest mateix any, més inversio que el
Corredor Mediterrani. I el que és pitjor, algunes de
les inversions que el ministeri presenta com que si
es destinessin al Corredor Mediterrani en realitat
son connexions complementaries radials de 'AVE.
Igualment, el Ministeri de Foment té previst
iniciar la primera setmana de desembre les obres
per construir els accessos viaris definitius al port
de Barcelona. Ho va confirmar el 18 de novembre
passat la mateixa ministra de Foment, Ana Pastor,
davant de tres grues gegants instal-lades al port per
Hutchison, grup de Hong Kong amb importants
interessos al port. De les connexions ferroviaries,
pero, no en va dir res. Pot un govern acostumat a fer
actuacions en trajectes de baixa densitat i escassa
demanda alienes alalogica dels mercats fer avancar
el Corredor Mediterrani? Aquesta és la pregunta
que cal respondre en els propers mesos. @

Ramon Aymerich és periodista
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SENSE DISTANCIES

DE LAVE A
LARCA DE NOE

Els grans corredors van refent el mapa demografic, social, economic i politic fins al punt
que configuren megaregions que ja sén una sinergia substancial del nou segle

per Valenti Puig

—— Acaben les vacances, en Harry Potter es diri-
geix a l'estaci6 de King’s Cross i, des de la andana
invisible Nou i Tres Quarts, se’n va en I'exprés de
Hogwarts, de propulsié magica, cap a la fabulosa
escola de magia i fetilleria on passen tantes coses
que han sorpres milions de lectors. Es un comboi
que s’articula com una llarga serp vermella. Cal
suposar que es desplaca ala velocitat dels somnis.
Per alaimaginacio del nostre temps, 'andana Nou
iTres Quarts no és menys real que I'andana de l'es-
tacio també londinenca de St. Pancras, d’'on surt la
linia de tren Eurostar que arriba a la terminal Paris
Nord en 2 hores i 20 minuts, amb 50 quilometres
de trajecte sota el canal de la Manega. Les multiples
andanes sén I'escenari del declivi frances, segons
alguns viatgers, i amb el copyright de 'Europa de
l’alta velocitat.

Amb el tren d’alta velocitat i el seu perfeccio-
nament tecnologic gairebé on time, el mén global
estareconvertint les distancies en proximitats,
de manera que abarateix els costos de transport,
ofereix seguretat als viatgers, garanteix una millor
mobilitat social, reforca eixos comercials i connec-
ta zones fins avui remotes. Els vols supersonics i el
tren d’alta velocitat transformen el temps i la llu-
nyania mentre el paradigma digital posa fi ala idea
de passat i només existeix el present. Els grans
corredors van refent el mapa demografic, social,
economic i politic fins al punt que configuren me-
garegions que ja son una sinergia substancial del
nou segle. Passa als Estats Units, a la Uni6é Europea
i, espectacularment, a la Xina. Segons Richard
Florida a El gran reset, el corredor Boston-Nova
York-Washington conté 50 milions d’habitants i la
seva produccié economica supera els 2 bilions de
dolars. Noves velocitats, nous arrelaments, noves
comunitats.

Aquesta és la concepcid estrategica del gran
eix ferroviari de mercaderies des d’Estocolm fins a
Algesires, com a part fonamental d’'un tracat de ra-

mals que discorre per tot Europa, en connecta els
centres portuaris, les valls fluvials, interconnecta
eixos est-oest, escurca el temps, genera logistica
comercial i fa que la Unié Europea sigui alguna
cosa més que un disseny d’institucions en abstrac-
te. Es part del xoc del present en comparacié amb
el xoc del futur. Els trens d’alta velocitat superen
P’automobil i escenifiquen una nova manera de
desplacar-se que per al passatger pot ser de signe
productiu. A Xangali, el tren de levitacié magnética
que arriba fins a 'aeroport aconsegueix una veloci-
tat de 400 quilometres per hora. Al Japg, els trens
voladors obriran una nova era en la historia de la
velocitat.

Podem creure que aquesta revertebracio pot
contribuir a fer emergir una nova classe mitjana,
després del greu impacte de la crisi del 2008?
D’entrada, a Espanya genera una nova economia
que sera, entre altres coses, I'efecte de la destruc-
cio creativa, amb nous models empresarials i de
treball, noves professionalitats, especialment si es
compleix l'objectiu que nou de cada deu ciutadans
estiguin a uns 50 quilometres d’una estacio de
'AVE. Es una cosa que els regeneracionistes no van
poder somiar mai. Una altra prova que la innovacio
tecnologica canvia la realitat anteposant-se al de-
sig. Com diu Mark Stevenson a Un viatge optimista
pel futur, la societat s’erigeix “sobre” la nostra
infraestructuraino a l'inrevés: les nostres carre-
teresiescoles ens modelen més del que nosaltres
donem forma a les nostres carreteres i escoles. Es
que 'AVE és el mitja que crea el nou missatge?

El 2013, la pel-licula sud-coreana Trencaneus
—amb actors com John Hurt i Ed Harris— va ima-
ginar el futur d’'una humanitat que, després del
fracas d’'un gran experiment per afrontar ’escal-
fament global, viatjava perpetuament a bord d'un
tren que perforava un mén gelat. El tren era una
arca mecanica, la nova arca de Noe¢, un ecosistema
tancat en que es reproduien espectacularment
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calcula que la Xina tindra una xarxa d’alta

ser huma —entre la classe especial per als novella grafica ‘Le velocitat tan vasta que en quilometres per-

privilegiats i els vagons sinistres per als des-
nonats— i les guerres perennes entre el bé i

Trasperceneige’,
escrita per Jean-
Marc Rochette

metria anar i tornar de Londres a Pequin.
Viatjar superrapid i en massa només s’havia

el mal. Un altre missil sobre rails creuant un 1 JeeeEs ezl previst a les novel-les de ciencia-ficcio. T a
planeta cobert per la neu, sense esperanca que va inspirar la lavelocitat de la llum, Internet ens connec-
aparent, sense cap altre desti que seguir i pelicula i imaginar ta a qualsevol distancia. Que canviara en
seguir, sobreviure en el tren trencaneus al el futur d'una l’alta velocitat quan apareguin noves fonts
preu més alt. Esti passant al 2031. AU d’energia?

La prospectiva suggereix un futur més
aviat immediat en que I’avi6 ja no sera tan
utilitzat per a trajectes breus —per sota de
les dues hores— i que la tecnologia del tren,
amb ’AVE com a component en expansio,
assumira els ritmes i les velocitats del nou
segle, amb un efecte de configuracio sorpre-
nent, com és el bucle entre dues dimensions
temporals que representa travessar Espa-
nya a alta velocitat i al mateix temps estar al
ciberespai amb un ordinador portatil, una tauleta o un
telefon mobil. I sovint viurem a distancia de les grans
capitals, amb una qualitat de vida més pausada i amb
efectes creatius d'una mobilitat social nova. Els nous
trens de mercaderies seran per a les proximes décades
d’un efecte equiparable al del contenidor. Pel 2020, es

L’erotisme decoratiu dels cotxes llit
d’entreguerres, al segle XX, va donar pas als
trens d’alta velocitat passant pels retards
congenits de Renfe. Ara, qualsevol dia, engi-
nyeria i poténcia tecnologica aconseguiran
convertir el que va ser maquina de vapor en
algun enginy impensable. El Corredor Me-
diterrani pot acabar sent una de les peces
que donin motius a I'eurooptimisme. Posats
en la tesi apocaliptica, el film Trencaneus

porta a l’extrem la parabola d’un tren en que la huma-
nitat pretén salvar-se, pero al preu més alt, perque el
que busca de debo és salvar-se de si mateixa. Al final,
aquella temible arca ferroviaria acaba veient, de la ma-
teixa manera que Noe va veure el final del diluvi, com
les eres glacials donen pas a la vida que reneix. @
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A TOTA VELOCITAT

El futur és
maghnetic

El tren bala ha arribat a la velocitat
maxima de 581 quilometres per hora, un
record aconseguit amb un tren de levitacid
magnética japones. Més enlla de les rodes
convencionals, 'element substancial
per a la propulsié d’un tren de levitacid
magnética és un sistema d’'imants que
proporciona la velocitat al tren bala de
manera extraordinariament silenciosa i
rapida. En un tunel al buit, el tren bala pot
superar els 6.640 quildometres per hora.
En la realitat concreta, el Transrapid de
Xangai, per exemple, aconsegueix recorrer
una distancia de 30 quilometres en només
7 minuts i 20 segons.

Tren de levitacié magnética
japoneés al camp de proves de la
regio de Koshinetsu, a la prefectura

Yamanashi, Japo.
[Foto de JTB/UIG via Getty Images]
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Abraham Lincoln va
fer el recorregut des
de Springfield fins

a Washington per
prendre possessioé de

la presidéncia [Fotode
Getty Images]
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HISTORIES DEL TREN

CIVILITZACIO

FERROVIARIA

Potser I'epoca més brillant pel que fa a la relacié dels trens
i la literatura s’havia produit durant les darreres tres decades

— A principis de I'any 1865, la United
States Military Railroad va lliurar un
tren al president Abraham Lincoln
perque en fes un as privat. Havia de ser
l’equivalent de I'actual Air Force One,
pero Lincoln no hi va arribar a pujar
mai en vida. No hi va ser a temps. El
15 d’abril d’aquell mateix any, mentre
assistia a la representacié d'una come-
dia musical al Ford Theatre de Washin-
gton, el tret d’'una pistola Derringer el
va ferir mortalment. El United States,
nom amb que s’havia batejat el tren, es
va transformar aleshores en un cotxe
mortuori que durant dues setmanes
llargues va passejar el cos sense vida del
president pel nord del pais fins que va
arribar a Springfield, el desti final, el dia
3 de maig al mati. Pero em fa I'efecte que
en I'imaginari de la cultura nord-ameri-
cana el tren no ha tingut un paper tan
determinant com el que ha exercit en
la construccid de la idea de modernitat
a Europa. Potser és cosa de I'atzar, pero
tal vegada esta relacionat amb una idea
fundacional de la comunitat.
L’individualisme llibertari, inscrit a
I’ADN de la Revolucié Americana, s’avé
més amb transports que permeten en-
dinsar-se en familia cap a I'interior del
continent. Si primer va ser la diligéncia
—com mostra la memorable pel-licula
del mateix titol i bona part del génere
del western— més endavant seria el cot-

del segle XIX i principis del segle XX

O
%

per Jordi Amat

xe —com novel-laria la memorable Els
raims de la ira de John Steinbeck i més
endavant Lolita o A la carretera—. La via
no ha estat mai el mite. A L’home de gris
—agquella historia de la buidor espiritual
en que estava desembocant I'american
way of life dels cinquanta— el tren és el
vehicle que torna encara més grisa la
quotidianitat del protagonista. La via no
té eépica. Amtrak—la Corporaci6 Nacio-
nal de Ferrocarrils de Passatgers— no és
un servei public gaire estimat. L’epica,
en canvi, encara la conserva la Route 66.
Potser Lincoln n’és la gran excepcid. Va
ser un dia de febrer del 1861 quan el tren
parti de Springfield en direcci6 al DC
per prendre possessio de la presidéncia.
Des de la plataforma del vagd, amb el
barret de copa ala ma, es va acomiadar
dels veins encomanant-se a la providen-
cia. Va ser un viatge que més d’un segle
després repetiria el president Obama.
No deixa de ser significatiu que
algunes de les millors pagines sobre I'ex-
periencia de viatjar en tren pels Estats
Units les protagonitzés un sir angles i
que les escrivis un frances. A finals del
1872, Jules Verne va publicar La volta

al mén en vuitanta dies. Al llarg de sis
capitols i només una setmana, de San
Francisco a Nova York i amb l'excepcio
d’un tram que va haver de recérrer en
trineu, Phileas Fogg i el seu reduit se-
guici es desplacen sempre en tren. Al
primer capitol que narra aquesta part
de I'epopeia, per cert, es fa una mencid

a Lincoln, “de tan sentida memoria”.
Perque va ser aquest president qui,
malgrat I'oposicid dels estats del sud,
acaba d’establir el tracat de la linia entre
els paral-lels 411 42. Es per on viatjara
Phogg, contemplant amb flegma com els
vagons s’han d’aturar i esperar durant
tres hores que una bandada de bisons
travessi la via, o preparant-se per batre’s
en un duel posposat o per defensar-se
de l'atac d’'un grup d’indis sioux armats
amb fusells.

Gairebé alhora que Verne donava
aconeixer la seva magnifica novel-la
d’aventures, Ramdén de Campoamor va
publicar un llibre de versos que incloia
un dels poemes més populars de la lite-
ratura espanyola, “El tren expreso”. Es
facil fer-ne burla, per la simplicitat me-
tricaiel romanticisme de cartré pedra
—sembla escrit expressament perque el
reciti un gentilhome de posat quixotesc
anat a menys—, pero el poema fou un
intent notable de barrejar I'experiéncia
de viatjar en tren —amb els sorolls de
lalocomotora, els canvis de llumide »
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Barack Obama,

el gener del 2009,

va arribar a Washington
en tren seguint la ruta
historica d’Abraham
Lincoln [Fotode Charles
Ommanney /Getty Images|




paisatge— amb l'aparicio de 'experién-
cia amorosa com a conseqiiéncia d’'una
trobada fortuita. Precisament aixi, pocs
anys després, Narcis Oller faria arren-
car Pilar Prim (1906), amb un viatge en
tren de Barcelona a la Cerdanya. Pero
molt més reeixida, i encara colpidora, és
La béstia humana (1890) d’Emile Zola,
potser la primera gran novel-la d’am-
bientacio ferroviaria, ara traduida al

catala. Els primers protagonistes son un

matrimoni que viu i treballa a I'estacio
de Le Havre. Quan el marit descobreix
que la seva dona, orfena, havia estat vi-
olada per qui I'havia apadrinat, decidei-
xen assassinar-lo durant un trajecte en
tren. El crim desencadenara una accio
marcada per la fatalitat genética de tots
els que hi intervenen.

L’obra de Zola ja desenvolupava
algun dels ingredients més destacats
de la literatura ambientada als trens:
el suspens, el crim o la investigacié
policial. De fet, a partir d'un moment
determinat, el tren esdevindria un es-
pai privilegiat del genere de la novel-la
negra, un utilissim cronotop —segons
la figura definida per Bakhtin—. Sense
el tren no hi hauria classics com As-
sassinat a 'Orient Express (1934), Es-
tranys en un tren (1950), Des de Rissia
amb amor —publicada el 1957, fou la
cinquena novel-la de la serie de 'agent
James Bond— o Ten to Sten (1958) del
japones Seicho Matsumoto, traduida no
fa gaire al castella. Pero ja era una altra
etapa pel que fa al tractament literari de
l'univers ferroviari. Potser I'época més
brillant pel que fa alarelaci6 dels trens
ilaliteratura s’havia produit durant
les darreres tres decades del segle XIX
iprincipis del segle XX. I és que havia
estat al llarg d’aquella época, quan l'avi-
acid encara era a les beceroles o no s’ha-
via generalitzat gens, que el tren encara
actuava com un element de veritable
avantguarda en les societats industri-
als —aquest és el pretext argumental
de Doria Perfecta de Pérez Galdds, per
exemple— i seguia funcionant com
I"dnic mitja que, de manera confortable,
permetia fer trajectes transnacionals
—com testimonien el final alleugerit
del Diari d’un estudiant. Paris 1914 de
Gaziel o el magnific comencament de
I’enquesta periodistica Riussia de Josep
Pla, dos exemples del millor periodisme

HISTORIES DEL TREN

Enl'imaginari de la cultura
nord-americana, el tren
no ha tingut un paper tan
determinant com el que ha
exercit en la construccio de la
idea de modernitat a Europa

catala—. Era, també, el moment d’'una
determinada civilitzacid, paradigma-
ticament europea. El moment en que
encara hi havia rebudes multitudinaries
de grans personalitats a les andanes de
les urbs.

Amb justa nostalgia, als dos darrers
llibres que publica, I’historiador Tony
Judt va cantar les absoltes per aquesta
civilitzaci6 europea en I'¢poca més ben
evolucionada. Una civilitzacio que,
no ens enganyem, era la mateixa que
durant el periode de maxima corrupcio
moral aixecaria els camps de concentra-
ci6 i d’extermini. D’aquest trajecte cap
als paisatges del mal absolut, la literatu-
ra també en va aixecar acta, comencant
amb el magnetisme estilistic inoblidable
del qual va fer gala, el 1963, Jorge Sem-
pran a El llarg viatge per transmetre
l'angoixa d’un vago cap a Buchenwald. I
tampoc no s’ha d’oblidar com el cinema
ha construit 'imaginari d’aquest periple
tragic, tal com Spielberg va recrear amb
fastuositat en diferents moments de
La llista de Schindler. Pero, Obviament,
aquest no és el model de civilitzacié
que Judt reivindica, sind precisament
I’Europa socialdemocrata que va anar
forjant I’estat del benestar per arraco-
nar 'anterior temps d’horror. Segons
Judt, un simbol modelic d’aquella Euro-
parenovada eren les xarxes publiques
de ferrocarrils. Amb preus assequibles i
velocitats moderades, Judt hi mantenia
una relacio gairebé amorosa. “Jo venero
els trens, i ells sempre m’han corres-
post”, va arribar a confessar en les seves
memories, El refugi de la memoria.

Un Judt malalt, que dictava records
mentre una malaltia I’'anava consumint

implacablement, es reconcilia amb
lavida pensant en els viatges que feia
amb tren per Anglaterra quan era jove.
“En aquells anys joiosos d’abans dels
telefons mobils, quan encara era inac-
ceptable engegar la radio en un espai
public, i amb l'autoritat del revisor n’hi
havia prou per apaivagar els esperits
rebels, el tren era un lloc molt escaient
per al silenci”. En la seva reflexi6 hi ha
una certa resisténcia als beneficis del
progrés, com si aquell mén que desxifra-
va a través de la seva vivencia dels trens
hagués desaparegut per sempre. Potser
li agradaria saber que, malgrat que
tingui un punt de simulacre, el tren pot
tornar a ser aquell espai de silenci per a
lalectura de literatura ferroviaria. Des
de mitjans d’aquest 2014 un dels vagons
de ’'AVE s’anomena “cotxe en silenci”.
Segons es pot llegir al web de la com-
panyia, entre altres caracteristiques,
els viatgers estan obligats a respectar

el silenci, “de manera que es parlara en
veu baixa i no s’establiran converses
duradores”. @

Jordi Amat és escriptor i filoleg
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TAG HEUER CARRERA CALIBRE 1887

El esfuerzo extremo y la superacién de todas las barreras convierten a la Formula 1
en algo mas que un reto fisico, es una prueba de fuerza mental. Como TAG Heuer,

tienes que luchar por ser el mejor y no ceder nunca ante la presién.
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Temes
de dema

—No passa cap dia sense que una nova
aplicacio de les impressores ED ocupi els
titulars. En aquests moments ve a ser un

desenvolupament tecnologic exponencial,
de costos de cada vegada més baixos
i d’utilitat significativa en camps tan
heterogenis com la medicina, 'arquitectura
o la cuina. El mon 3D jano és un efecte de
laboratori perque ha entrat a les nostres
vides i és un factor viu de la ‘smart city’. A
mig cami entre la societat del coneixement

i ’economia postindustrial, gairebé tot

sembla possible per ales impressores 3D,
una de les invencions més destacables d'un
segle que ja ha entrat en la seva segona
decada.

48 3D i quarta revolucio 58 Londres amb amor
industrial i algun prejudici
per Felip Fenollosa per Walter Oppenheimer
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Que podra fer la tecnologia en el futur? On son els limits de la tecnica 3D? L'evolucié de models
és continua i les variants comencen a ser infinites per convertir el consumidor en productor
propi gracies a un mitja de produccio de baix cost

— El gir copernica que representa la
tecnologia 3D ha obert les portes a una
mutacio fascinant de la realitat. Ara
mateix, en un pais competitiu la vitali-
tat de laimpressi6 3D és directament
proporcional al volum i la rellevancia de
les empreses que innoven. Com a nova
tecnologia de fabricacio, aimpressio
3D fa temps que és coneguda en el méon

O

0’0

per Felip Fenollosa

industrial, cada vegada més conscient
de l’evolucié i el potencial que té. I arala
impressi6 3D ja és en la vida social, fins
itot en les xerrades de sobretaula, un
tema de conversa més: Que podra fer la
tecnologia en el futur? On son els limits
de la tecnologia 3D? Ja és més que una
hipotesi poder reproduir objectes im-
possibles, com ara teixits humans, art,

aliments. No ens fem carrec de I'explo-
sio de creativitat que la impressio 3D
ha provocat. I els costos comencen a ser
raonables: 1 cm® de volum de peca im-
presa costa entre 1i 2 euros.

Des que ’'any 2007 es va crear la
primera impressora 3D de codi obert
en una universitat anglesa, 'evolucio6
de models i variants ha estat impressi-



onant i un dels motius pels quals avui
se’n parla tant. I és que mentre és dificil
imaginar un torn o una fresadora —per
petit que sigui— en un domicili, les
impressores 3D poden cabre a cases,
escoles i oficines. Tant que ens costa
fer entendre ala societat el valor de la
tecnologia i la inddstria, i, sense adonar-
nos-en, laimpressio 3D ens esta fent la
feina de crear vocacions tecnologiques.
Als qui hem conegut la impressio
3D des dels inicis i avui en som d’alguna
manera protagonistes, se’ns fa dificil
d’entendre el perque de tant interes
sobtat més enlla del nostre entorn em-
presarial: els nostres coneguts no ens
pregunten a’hora de dinar sobre fresa-
dores de control numeric o de tall de fil

per electroerosid, pero ens expliquen
que han vist un video d'una maquina
que és capac d’'imprimir una casa, o que
apartir del TAC es pot imprimir un
fetus.

Que hi ha de cert en aquestes expec-
tatives?, i, sobretot, queé pot esperar la
industria catalana des del punt de vista
d’oportunitats competitives?

Laimpressio 3D ja és una tecnologia
més entre les existents, i entre técnics
la considerem aixi anomenant-la “fabri-
cacio additiva”. Com que la fabricacio és
transversal en qualsevol activitat hu-
mana, podem avancar que hi ha moltes
oportunitats per explotar. Moltes em-
preses ja estan explorant com millora-
rien els seus processos i productes si hi

integressin la fabricaci6 additiva. N’hi
ha de més evidents, com les maquetes
d’arquitectura; i de sorprenents, com
sén les reproduccions d’organs per assa-
jar intervencions quirtrgiques. N’hi ha
d’estimulants, com imprimir aliments
en un pais de creadors gastronomics i
es pot arribar a creure que algunes sim-
plement son curiositats. Esel casdela
materialitzaci6 tridimensional d’equa-
cions matematiques.

El cas és que avui dia és extrema-
dament assequible disposar d’'un equip
d’impressid 3D de filament fos. Encai-
xem guiatges, motors pas a pas, corret-
ges i politges per posicionar un capgal
en tres eixos coordinats, una bobina de
plastic, una electronica de codi obert >
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Les empreses exploren

com millorar els seus

processos i productes
integrant la fabricacid

additiva.

[Foto: Iza Habur]

per controlar el procés, i ja es pot impri-
mir. Entrem en el nou mén dels makers,
del DIY (do it yourself), de la quarta
revolucio industrial en que el consumi-
dor pot ser productor gracies a un mitja
de produccié de baix cost —el cost d'una
impressora 3D és semblant al d’un tele-
fon mobil de gamma alta— i a una con-
nexioé d’'Internet. Neix una nova cultura
de persones i col-lectius que col-laboren
per innovar en xarxa, per intercanviar
dissenys i imprimir. Ja es troben llocs
web on pujar un disseny 3D perqueé al-
tres usuaris n’encarreguin copies pagant
un canon al creador. Hi ha “fabriques”
amb desenes d’impressores industrials
produint peces de centenars d’encarrecs
que es construeixen simultaniament
per després enviar-los per missatgeria
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als usuaris que els han encarregat via
Internet.

Abans, anem uns vint-i-cinc anys
enrere en el temps. A principi del anys
noranta, les TIC avangaven a pas ferm
en la nostra societat. Van apareixer
els primers ordinadors personals, i les
grans corporacions ja disposaven de
mitjans CAD-CAM que facilitaven el
disseny assistit per ordinador i el pas
posterior a la fabricacié. El taulell de
dibuix deixava pas a I'estacié de treball
—molts enginyers vam aprendre llen-
guatges informatics com 'UNIX mentre
ens ensenyaven a acotar peces—, i rapi-
dament va ser clau saber concebre un
producte modelant-lo en tres dimensi-
ons a la pantalla. Els planols continu-
aven sent importants, pero van passar

aun segon terme. Molts hi van veure
una oportunitat: si tenim ploters per
imprimir un planol tragat a 'ordinador,
necessitem una tecnologia que, quan
tingui una peca tracada en tres dimensi-
ons, es pugui traslladar al mén real.

Dit i fet, van apareixer els primers
sistemes d’impressié 3D. El primer
sistema comercial va ser la estereolito-
grafia, patentada el 1986. El fitxer CAD
de la pecaen 3D es tallava virtualment
en seccions molt primes. Cada planxa
s’enviava a fabricar amb una tecnologia
derivada de la que permet fer fotolits en
laindtstria grafica. Esquematicament,
abans de res tenim la submersio d'una
safata metal-lica en un cub ple de resina
epoxi liquida i un laser de raig ultravio-
lat “pinta” la primera secci6 de la peca.
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Aleshores, la part de la peca pintada
es converteix en solid i s’adhereix a la
safata submergida. I sifem que pecai
safata s’enfonsin una mica —el gruix
d’una capa—, el liquid torna a cobrir la
superficie, i el laser treballa de nou per
solidificar el material de la capa segiient.
Aleshores, la peca completada esta sub-
mergida. Podem treure la peca i, secci6 a
seccio, haurem fer realitat un nou objec-
te idéntic que el dibuix previ.

La primera peca fabricada aixi que
em va caure a les mans era, transparent,
lareproduccié d'una ampolla amb un
vaixell a dins. Pero aquell vaixell ninga
no I’havia posat a I'interior, no hi havia
cap sistema de fabricaci6 conegut que
permetés fer-ho. I ens vam adonar que
la possibilitat de construir una peca afe-

IMPRESSIO 3D

Laimpressié 3D de peces metal-liques encara és forca costosa,
jaque els equips industrials que la fan possible tenen un cost
superior al mig milié d'euros

gint material —en lloc de treure’l, com
quan mecanitzem— oferia possibilitats
inimaginables fins aquell moment. Una
mutacio espectacular havia comencgat.
Altres tecnologies van apareixer poc
després. Totes tenien en comu que tre-
ballaven afegint capes una sobre l’altra.
De més gruix o més precises, de dife-
rents materials, més cares o més acces-
sibles, pero totes amb el denominador
comu de ser una extensio del disseny
3D que facilitava la tasca de crear nous
productes.

Fins faben poc, aquest era el paper
de la impressi6 3D: limitada a entorns
d’oficina técnica i plantes de fabricacio,
facilitaven —i faciliten— a les empreses
lalluita contra rellotge per poder sortir
al mercat amb més i millors productes.
De fet, la tecnologia era coneguda com
arapid prototyping, ijas’utilitzava per
obtenir un prototip en el temps més
breu possible. Aixi s’avaluava el com-
pliment de les prestacions previstes
abans que la produccid en série es po-
sés en marxa: una asseguranca contra
accidents, ja que serialitzar vol dir fer
utillatges costosos en temps i diners que
no permeten marge d’error.

D’acord amb el prisma de suport en
la generacid de producte, es classifica-
ven les tecnologies existents de proto-
tipatge rapid. Per exemple, maquines
per efectuar prototips conceptuals, per
poder discutir I'orientacio del disseny;
per fer maquetes d’estil, i poder assistir
afires i comprovar la viabilitat comerci-
al d’'una idea; per dur a terme prototips
que permetessin simular el muntatge, i
anar validant el packaging i perfeccio-
nant el disseny del producte; prototips
totalment funcionals mitjancant els
mateixos assaigs que es farien a les
peces finals, i també facilitar el cami per
obtenir preseries del producte i fer un
primer llancament al mercat.

En definitiva, durant el darrer de-
cenni del segle XX i el primer del XXI ha
nascut una nova tecnologia que ha evo-

lucionat de manera portentosa. Moltes
empreses han posat al mercat equips i
moltes patents han fixat processos que
resultaven inversemblants i que avui sén
una realitat. A més, la industria ha tingut
Poportunitat d’accedir-hi i usar-la com
a eina activa en un moén de competicié
global i de deslocalitzacié de la produc-
ci6. Esen aquest punt on es pot intuir
una part de laimportancia de la impres-
si6 3D en el context de Catalunya, on

la industria ha patit molt. Sabent que el
turisme ila construccié sén importants
pero que la industria ha de ser clau, ens
ha faltat mantenir i crear empreses que
regenerin el teixit industrial, malalt per
tres factors: ha perdut muascul, no s’han
fet patentsiarales retallades afecten la
recerca ila innovacié. La deslocalitzacio
per costos laborals de produccié també
I’han viscut altres paisos d’Europa, pero
han sabut conservar i fomentar els llocs
de treball associats a la creacid i 'evolu-
cié de productes d’alt valor afegit. Ara ja
hi ha moltes empreses que imprimeixen
cada dia els prototips de nous dissenys
que els permetran guanyar posiciona-
ment a escala mundial. En calen moltes,
moltes més. Serem rellevants en aquesta
tecnologia si hi ha més empreses de
capital local que crein producte amb
vocacio multinacional i amb els “quar-
ters d’hivern” a Catalunya. De manera
complementaria, els nostres estudiants
potser trobaran feina a 'estranger, i les
multinacionals confiaran una part de la
feina de creaci6 en filials a casa nostra:
un ecosistema industrial complet ha de
tenir tots els elements, i la globalitzacid
havingut per quedar-se.

Les tecnologies d’impressié 3D
han tingut el plastic com a material
protagonista. Aix0 ja funcionava per
reproduir els dissenys sofisticats fets en
un CAD 3D de peces per injectar-les en
plastic com les que ens acompanyen en
el dia a dia, des de 'automocié fins a les
joguines. Pero s’utilitzen molts altres
materials: guix, cera, paper. En cada =
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Durant el darrer decenni del segle XX
i el primer del XXI ha nascut una nova tecnologia
que ha evolucionat de manera portentosa

cas hi trobariem un sentit industrial
ben 1til. Per exemple, la tecnologia que
fa servir cera ho fa dipositant-la per ca-
pes amb un capcal d’injecci6. El resultat
és un model que es porta a fondre i es
converteix en metall amb la tecnologia
mil-lenaria de la fosa a la cera perduda.

Lamajor part de tecnologies de la
producci6 han passat per aquests passos:
Gs per amodels, maduracié i adaptar-les
aproduccid seriada, pero la impressid
3D ha progressat encara més. Els darrers
anys, amb el venciment de les primeres
patents, hem vist una extensié inaudita
de la seva aplicaci6 en entorns no indus-
trials. La tecnologia d’impressio que ho
ha fet possible és la fabricaci6 per fila-
ment fos, tan simple aparentment com
anar incorporant plastic fos procedent
d’una bobina de fil. Una de les virtuts
d’aquesta tecnologia és, efectivament,
que es tracta d’'una operacio senzilla.

A escala industrial, 1a tecnologia es pot
sofisticar fonent dos materials al mateix
temps: un, que forma la peca, i l'altre, que
constitueix un material de suport que a
continuacio es pot dissoldre en aigua o
extreure.

Tota aquesta heterogeneitat de tec-
nologies i la seva estandarditzacié com a
eina imprescindible per dissenyar pro-
ductes permet el pas logic d’obtenir peces
impreses que es poden utilitzar com a
peces finals, i superar 'etapa d’is com a
prototip: s'anomena rapid manufactu-
ring. Siresulta que tenim una peca valida
per fer assaigs, no la podem usar com a
producte final? I tant que si. De manera
que hi ha tot un nou sector industrial de
productes personalitzats de producci6
sota comanda. Pensem en lampades de
disseny exclusiu, joies dissenyades en 3D,
aixi com components d’aparells de serie
limitada: un fabricant d’equips d’impres-
si6 3D fa alguna peca interior justament
amb impressid 3D, ja que el seu cost és
més competitiu per les poques unitats
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que ha de produir. I si és una peca que

no es pot fabricar de cap altra manera, la
impressié 3D ens allibera de les normes
de disseny de molts processos de fabrica-
cid. Si es pot dibuixar —i es pot dibuixar
tot— es pot imprimir.

La tecnologia d’impressi6 3D que
regna en I'entorn del rapid manufac-
turing és la sinteritzacio selectiva per
laser. El material utilitzat és pols de
plastic molt fina —grans de 50 micres i
menys— que solidifica capa a capa per
acci6 d’'una font de calor, com el laser,
que només actua fonent la pols on és
necessari. El material que no fon actua
d’element sustentador en la construc-
i per capes, de manera que podem
fer voladius o buidatges sense perill.
D’aquesta manera, podem fabricar un
xiulet amb la bola a dins; en acabar,
haurem de netejar la pols sobrant i
llestos. Amb la mateixa tecnologia hem
entrat de ple en el camp de la impressio
3D de metalls, amb un processament
molt més complex que el dels plastics,
pero amb avantatges molt atractius en
sectors com ara el proteésic, 'aeronautic
o el de motlles.

Laimpressio 3D de peces metal-li-
ques encara és forca costosa. Els equips
industrials que la fan possible tenen
un cost superior al mig milié d’euros,
mentre que el mateix equip per a plastic
pot costar la meitat. No és senzill ni
barat treballar amb pols d’alumini o
d’acer inoxidable. Per tant, 1as i l'exten-
sié d’aquest material es limita a peces
especials. Una peca de titani per subs-
tituir un fragment de mandibula, feta
amb un disseny personalitzat a partir
d’una ressonancia magneética, és un bon
exemple de les possibilitats que ofereix
la impressio tridimensional de metalls.
Un altre pot ser una insercié de motlle
en acer per injectar peces plastiques,
amb un laberint optimitzat intern per a
la circulacid de refrigerant: un exemple

més de la capacitat de la impressio 3D
de reproduir geometries impossibles.
Fins i tot hi ha una impressora per crear
joies amb pols d’or.

Evidentment, la impressié de pe-
ces metal-liques obre el cami de noves
formes de resoldre models estructurals
amb necessitats de resisténcia, lleuge-
resaiconsisténcia. Araja son reprodu-
ibles les formes que la natura ha opti-
mitzat. Podem fer el cap d’un pisté de
motor amb una pell perimetral resistent
iun interior esponjat —com els ossos—
maximitzant la relacio resisténcia-pes.
Abans no tenia sentit pensar-hi, ja que
encara que es poguessin dissenyar no
es podien materialitzar. Avui, la com-
binacié d’enginyeria i creativitat que
la impressié 3D permet ens comenca a
mostrar els resultats.

Hihala certesa que la tecnologia 3D
jaés aqui per quedar-se i evolucionar
encara més: les possibilitats inherents
que ofereix son molt potents. D’una
banda, la distancia entre disseny i pro-
ducci6 despareix, de manera que fa
viable la relocalitzacié industrial per a
produccions limitades de components
d’alt valor afegit: I"inic cami per a una
reindustrialitzaci6 que jano es basara en
costos laborals competitius. De I’altra, la
fabricaci6 additiva permet llibertat total
de disseny, un camp en qué Catalunya té
un bon posicionament. La col-laboraci6
entre professionals de perfils oposats —
tecnologiaiart— pot ser clau.

Podrem veure ’aparicié de noves
tecnologies de fabricacié additiva que
permetin anar baixant de preu els
equips industrials i que redueixin el
temps d’impressio, perque encara es
triguen hores a obtenir un prototip
impres. Podrem veure peces en colors
sense cap tipus de limitacid i prototips
multimaterials. L'expansio quotidiana
del 3D cada vegada arriba més lluny: ja
son realitat els fabcafes, els ateneus de
fabricacio, llocs on podem fabricar pe-
ces si és que no ens les construim a casa
directament. L’impacte en els models
de negoci de les empreses pot ser equi-
parable al que va significar Internet.
Pugem al tren 3D, ja esta en marxa. @

Felip Fenollosa i Artés és director
general de la Fundacié CIM
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Gairebé
toten 3D

El juliol passat a 'Hospital

PrOtOti ps Sant Joan de Déu de Barce-
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3 D d e lona van aconseguir extirpar

tu mors a un nen de cinc anys un
neuroblastoma, un tipus de

tumor extremadament agressiu que es forma en
el teixit nervids i que de vegades és inoperable.
La intervencidé pot posar la vida del pacient en
perill perqué el neuroblastoma envolta venes i
arteries, cosa que dificulta extreure les cél-lules
tumorals sense danyar-les. Arran d’aquest cas i
d’altres, I'equip de cirurgians de I'Hospital Sant
Joan de Déu es va plantejar si la impressié 3D
podria ser una eina que els ajudés. El resultat
va ser un precedent inédit en oncologia infantil.
Com gue amb les imatges no en tenien prou,
I’'assaig en un prototip del tumor els podria oferir
seguretat a I'hora d’afrontar la intervencié. En
col-laboracié amb la Fundacié CIM de la Univer-
sitat Politeécnica de Catalunya - BarcelonaTech
(UPC), van dur a terme una copia en 3D del
neuroblastoma. Per fer-ho, els técnics van creuar
les dades d’una tomografia computeritzada i una
ressonancia magnética de I'infant. Aquesta tasca
va implicar el treball en equip d’enginyers i met-
ges: el técnic radidleg i 'enginyer expert en dis-
seny 3D per ordinador havien de revisar les di-
gitalitzacions de la zona afectada i decidir quins
eren els contorns reals dels teixits. D’aquesta
manera, secciod a seccid, van configurar un fitxer
3D viable per enviar-lo a una impressora 3D. El
treball conjunt arribava a la sala d’'operacions,
on els enginyers eren presents per analitzar en
directe la correlacio entre prototip i realitat, i
pensar innovacions per a futurs prototips. Aixi,
la copia del tumor es va fer amb una tecnologia
d’'impressié bimaterial: una resina per reproduir
els vasos sanguinis i 0rgans de la zona afectada,
i una altra de translucida i de consisténcia tova
semblant a la de la tumoracid a fi que els cirurgi-
ans intentessin extreure-la sense danyar vasos ni
organs. A més, també es va fabricar un prototip
amb els drgans sense el tumor per visualitzar-ne
el resultat.

L’expansié de les impressores

EI Cas 3D de codi obert té el seu

BC N 3 D + propi capitol a Catalunya. Ara

fa tres anys, ReprapBCN —un
projecte tecnoldgic i educatiu de la Fundacio
CIM— es va incorporar a la comunitat Reprap
per muntar impressores de codi obert. Un
estudiant del programa Leonardo d’intercanvi
va proposar com a projecte la fabricacié d’una
impressora 3D de codi obert: com una taca
d’oli, a Europa diverses universitats hi estaven
treballant pel seu enorme potencial com a eina
educativa i com a motor d’accés a les tecnolo-
gies de la produccid pel baix cost que té. Des
de la primera impressora 3D, feta amb barres
roscades i peces sinteritzades amb poliamida,
fins al dia d’avui han passat moltes coses. Ara
com ara, més de 600 impressores 3D han
sortit de les dependéncies de ReprapBCN.
El model actual, la BCN3D+, és la impressora
de baix cost de codi obert més reconeguda
a Catalunya i a Espanya. Es distribueix arreu
del mén, amb localitzacions tan insolites com
Finlandia i Algéria, passant per Méxic o el Peru.
| cada any se’n presenta un nou model a la fira
del sector a Birmingham. Malgrat que la llista
i els fitxers 3D de les peces que la componen
sén d’accés public a la pagina web, la manera
habitual d’aconseguir una impressora és as-
sistint a una de les aules taller de muntatge: el
futur usuari obté un kit amb totes les peces.
Moltes de les peces soén fabricades a Catalunya
tant pel cost com per la politica, i els compo-
nents plastics els construeixen impressores 3D,
“mares” a la “granja” de la Fundacié CIM. Amb
I'ajuda d’un tutor es completa el muntatge i
la posada a punt. Tota una comunitat anima
el projecte, i els ingressos que generen les
vendes permeten que sigui sostenible, creixi i
evolucioni. Gracies a I'éxit que ha obtingut —
senyal real de la quarta revolucié industrial—,
el projecte s’ha obert a altres tecnologies de
fabricacio digital, entre les quals la impressid
3D d’alta resolucioé de codi obert.



EN XIFRES.
Més de 600
impressores 3D
han sortit de les
dependencies de

ReprapBCN




Les xa rxes EI MIT de Boston ha impulsat els darrers anys una xarxa de fablabs
¢ y @ diferents ciutats del mén. Sén espais on els ciutadans tenen accés
de fa b I a bS a la tecnologia a fi de passar els bits —les idees, els dissenys fets en
ordinador— a atoms. A Barcelona, 'aposta per aquest concepte ha
donat com a resultat una xarxa propia, en expansio, arrelada als barris. Son el ateneus
locals de fabricacid. El primer es va obrir fa més d’un any a I'antiga fabrica Campabadal
de les Corts, i el juliol passat es va inaugurar el de Ciutat Meridiana. Altres estan a punt
d’obrir portes. El seu lema és “Materialitzem idees, cocreem el nostre entorn” i tenen
dos objectius: que tothom, independentment de la seva formacié, procedéncia, pro-
fessid, etcetera, pugui aprendre els fonaments de la fabricacié digital —entre aquests
la impressié 3D— i que els projectes empoderin les persones i crein teixit ciutada. Per
exemple: a les Corts es fa una aposta per la integracié social de discapacitats i a Ciutat
Meridiana el focus és la integracié laboral. Es un nou protagonisme de les impressores
3D. També hi ha altres equips habituals de la fabrica digital, com ara talladores laser o
fresadores de control numeric, en un format accessible.
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L’octubre passat la
gran empresa HP va
anunciar la comercialit-
zacio el 2016 de la nova

HP fa nova
tecnologia
de fabricacio

a Barcelona

tecnologia d'impressid
3D. Després d’'una
aferrissada competicio,
Barcelona —segons va
comunicar HP— seria la seu d’expansié crea-
tiva de la impressio 3D en termes mundials.
La voluntat de fer que Barcelona sigui capda-
vantera en la tecnologia 3D és general. Aixi,
la Generalitat inclou la manufactura avancada
com a tecnologia facilitadora transversal
en l'estratégia de recerca i innovacio per a
'especialitzacié intelligent de Catalunya. | la
UPC ja ha concretat tres reptes industrials
prioritaris: un d’aquests, la fabricacio additiva.
De fet, HP ha gosat introduir una tecno-
logia nova en un entorn en qué hi ha actors
posicionats des de fa vint anys. Partint dels
seus punts forts en impressio 2D, 'empresa
ha presentat un sistema que ddna resposta
a molts dels desitjos dels usuaris: velocitat,
precisio, color, materials finals. La tecnologia
correspon aparentment a la sinteritzacio
selectiva, perd han canviat el laser per un
sistema de capcal de tipus cortina que té una
doble funcid: projecta microgotes de liquid
damunt la capa de pols de plastic, com si es
tractés d’una impressora de paper. A banda
de poder aplicar color, aquest liquid prepara
la pols per absorbir la radiacid infraroja que
tot seguit aplica una segona fila de llums al
mateix capc¢al. En aquest punt, només fon
el plastic gue s’ha mullat. De manera rapida
s’aplica una altra capa i el capcal torna a pas-
sar-hi, fins que es completen totes les capes.
Amb aquest procediment, el temps global de
reproduccié d’'un objecte es divideix per deu.
Es un salt tecnoldgic molt significatiu que
genera molts llocs de treball d’alt valor afegit.

additiva

impressio
3D fa
diners

A DALT
model en 3D
d’una cabina

d’helicopter
fabricat per
'empresa
alemanya EOS,
especialitzada
en impressio de
metalls en 3D

L’impacte de la impressié 3D es pot
considerar com el que va tenir la
nova maquina de vapor. El volum de
negoci que representa actualment
aquesta tecnologia és de gairebé
3.000 milions d’euros. La xifra és
superior en més d’'un 30% a la de 'any anterior.
| es preveuen augments de més del 20% en els
propers deu anys. Un exemple: si la fabricacié
additiva representés I''% del volum que significa
tota la fabricacio, podriem parlar d’'uns 80.000
milions d’euros. Pot arribar a ser un volum del
30%? A la planta pilot de la Fundacié CIM, els
equips industrials d'impressié 3D tenen tanta
rellevancia com els centres de mecanitzat o les
maquines per a colada al buit de poliureta. Es
tota una gamma d’equips pensada per fer des
d’un sol prototip fins a una preserie de peces
finals. | aguesta planta pilot exemplifica a petita
escala cap on va la indUstria: el valor de la ma-
quinaria d’'impressio 3D respecte al total és prop
del 40%.

Dues de les empreses liders del sector
de maquinaria de fabricacié additiva, les
nord-americanes 3DSystems i Stratasys, co-
titzen a l'alca a la borsa. En impressié 3D de
metalls, 'alemanya EOS lidera la cursa seguida
d’actors rellevants també alemanys i anglesos,
com Renishaw. | molts més, com la nova tec-
nologia que HP posa a punt. Si la impressié 3D
arriba al sector de la construcciod, aleshores ens
faltaran digits a la pantalla per jutjar la nova
dimensid econdmica. Per exemple, en el camp
de la salut el 3D ja té un impacte economic en
ortodoncia, de la mateixa manera que seria
possible imprimir organs funcionals.

La
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CARTA DES DE LONDRES

LONDRES AMB AMOR
| ALGUN PREJUDICI

La capital britanica ha augmentat el seu prestigi de metropoli en els
ultims anys pero el conjunt del Regne Unit s’ha anat reconcentrant dins
de si mateix, incapac de superar el dilema d’Europa i atrapat en el debat

— Quan vaig arribar a Londres a mit-
jans del 2001, Tony Blair era el primer
ministre britanic i ’home de moda a
Europa, el Partit Conservador es trobava
en plena voragine antieuropea, I'euro i
lalliura encara flirtejaven, la monarquia
britanica comencava a recuperar el pres-
tigi perdut en temps de Diana de Gal'les,
I’Arsenal jugava a futbol de meravellaijo
no tenia ni idea del que era el criquet.

Fapoc vaig acabar la meva estada en
terres britaniques i he tornat a Barcelo-
na. Mentre hi vaig ser, Blair es va acabar
convertint en el gosset faldiller de Ge-
orge W. Bush, el Partit Conservador ha
multiplicat la seva voragine antieuropea,
l'euro ha estat a prop de lamort —i una
mica també la City—, la monarquia bri-
tanica s’ha posat forta com un toro una
altra vegada, ’Arsenal fa deu anys que no
guanya la Lliga i jo segueixo sense tenir
niidea del que és el criquet.

Ara, enlloc de Tony Blair i Gordon
Brown, el Govern I'encapcalen David
Cameron i Nick Clegg, el Regne Unit
s’entrega al populisme de Nigel Farage,
Escocia ha estat a prop de desunir el
regne i els votants demanen amb més
afany que mai un referendum per decidir
si segueixen a Europa o s'embarquen de
viatge cap a Itaca. I, encara que a molts
britanics els passa el mateix que a molts
catalans —es creuen diferents; una for-
ma més o menys elegant de sentir-se
superiors—, ben mirat, tot aixo és molt
poc original: el populisme, les tensions
territorials i la rabia ala UE sén el pa
nostre de cada dia a moltes altres zones
d’Europa. En tots aquests anys, la Gran
Bretanya, com Europa, ha perdut pes al
mon. Pero Londres ha augmentat encara

populista sobre la immigracié

7
L X

per Walter Oppenheimer

més el seu prestigi entre les grans metro-
polis del globus.

Encararecordo el discret atac d’eufo-
ria que vaig tenir una tarda de sol radiant
mentre travessava el pont de Westmins-
ter, quan acabava d’arribar. No em podia
creure que viuriai treballaria uns quants
anys en aquella gran capital. L'euforia
esvaatenuar quan vaig comengcar a
buscar pis. Els preus el 2001 ja estaven
pels nuvols. I encara continuen aixi. I no
vull dir als barris elegants de Mayfair o
South Kensington, sin6 en altres zones
molt més populars. En aquell moment és
quan un s’adona que, en realitat, Londres
té molt de ciutat bruta a més de capital
cosmopolita, amb milions de restes de
xiclet enganxades a terra, la gent men-
jant pollastre fregit pudent al metro i
gairebé tothom llencant a terrala por-
queria com si fos la cosa més normal del
mon. Aixo, sense entrar en detalls dels
bassals de matéria organica que deixa
al’asfaltiles voreres 'anomenat binge
drinking, aquesta manera compulsiva de
beure alcohol que va entrar en els gens
del ciutada mitja quan, durant la Prime-
ra Guerra Mundial, el Govern va limitar
I’horari d’obertura dels pubs per assegu-
rar-se que I'endema obrers i oficinistes
arribarien en temps i forma als llocs de
treball. Els horaris es van flexibilitzar
jafaun temps, pero els anglesos s’ho
segueixen bevent tot molt rapidament,
com si tinguessin por que els faltés
temps per prendre’s una altra pinta.

Tot i aix0, o precisament per tot aixo,
Londres té una anima que no té Paris.
Quan era jove estava mig enamorat de
Paris, una ciutat que ara amb prou feines
suporto. Els anglesos tenen fama de

freds, distants i arrogants. I ho poden ser.
Pero fins i tot el més barroer d’ells es des-
fa en disculpes si et toca pel carrer, men-
tre que a Paris t'aparten a empentes si
ets al mig del seu cami i ho fan com sino
t’haguessin vist. Un vici que he comencat
adetectar també al’amable Barcelona.

Labona educacio, pero, també és
I'eina amb que els anglesos amaguen la
seva ineficacia. Quan alguna cosa no fun-
ciona, el primer que fa un anglés és dis-
culpar-se, si, pero sovint aixo és també
Ialtim que és capag de fer. Els seus dots
d’improvisacio sén practicament nuls. Si
es miren de prop, els britanics complei-
xen bastants clixés dels que se’ls atribu-
eixen, malgrat que laboira de Londres ja
no hi ésini tan sols era realment boira,
sind un microclima insalubre creat per
les calderes de carbd, que va desaparei-
xer quan el gas i el gasoil es van convertir
en els combustibles de referéncia per
escalfar el poble.

Si, és veritat, els britanics poden ser
altius i classistes; és molt pero molt difi-
cil entrar a casa seva, per més que sem-
blin com tu quan estas amb ells al pub;
sén insofriblement patriotes i passen de
menjar-se el mon a empassar-se’l, sobre-
tot en materia futbolistica. Pero també
és cert que tenen un sentit de ’humor
fantastic que es caracteritza per la ironia
ilautomenyspreu, que quan aproven
una llei és per aplicar-la, que exigeixen
als seus politics no només honradesa
sind eficaciaique, encara que 'ami-
guisme es practica amb el vernis elegant
de les bones relacions fetes a Oxbridge o
cacant guineus —i es camufla darrere la
paraula networking—, també és cert que
hi ha unes possibilitats d’escalar social- >

59



ment que amb prou feines es troben a
Espanya.

El que més m’ha dolgut de I'evoluci6
d’aquest pais durant els tretze anys que
hi vaig passar ha estat la deriva contra els
immigrants. E1 2001 ja se’n sentien veus.
En aquell any es van produir els primers
assalts als trens de mercaderies estacio-
nats a Calais a 'espera de creuar el tinel
sota el canal de la Manega. Va ser un dels
meus primers contactes amb larealitat
de la premsa tabloide, capag de convertir
un problema en una tragedia nacional i,
en aquest cas, de convencer els britanics
que el mén sencer volia viure allaique
calia fer alguna cosa per impedir-ho. No
sé que hauria passat si el pais hagués re-
but cinc milions d’immigrants en menys
de deu anys com li va passar a Espanya
apartir de 'any 2000, o si tinguessin la
tanca de Melilla ales illes del Canal.

Lafobia a estranger va augmentar
sobretot després de 'ampliaci6 de la
Unié Europea als paisos de 'Europa
centralioriental el 2004. Aleshores, el
Govern britanic era el gran capdavan-
ter de les portes obertes ala ma d’obra
estrangera. Primer, perqué 'economia
ho necessitavaiels empresaris ho de-
manaven. I, segon, perque 'ampliacié a
I’Est, que es va vendre a l'opini6 publica
com una qiiestio de justicia historica cap
ales persones que havien viscut sota el
jou sovietic, tenia com a objectiu diluir
el procés d’integraci6 europeai aturar el
progrés que s’havia viscut amb I'impuls
ales politiques de cohesid dels anys
noranta. “Com més amplia sigui la Unio
Europea, menys federal sera”, ha estat
sempre la divisa britanica.

Aquella invasio pacifica de treballa-
dors de I’Est es va convertir en el brou de
cultiu ideal perqué emergis Nigel Farage,
P'impacte en la politicailavida de la Gran
Bretanya del qual encara esta per veure.
Com passa tantes vegades amb els liders
populistes, Farage és un home intel li-
genticapac d’ocultar molt bé les seves
contradiccions. Renegar de I'establish-
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Aquestes son terres d’actors i

dramaturgs i aquell llegat batega en el

gran teatre public que és la politica a

les illes Britaniques

ment britanic, de la UE i dels immigrants
éslabase del credo politic que defensa.
Pero ell mateix és un producte pur de
Pestablishment: educat en el selecte
Dulwich College, va fer una considerable
fortuna al mercat de metalls de la City de
Londres. El seu antieuropeisme no li ha
impedit ser un gran admirador de Franca
ihaver-se casat amb una alemanya. I les
seves dentncies contra laimmigracio i
els tripijocs dels politics contrasten amb
la decisi6 de contractar una estrangera,
la seva dona alemanya, com a secretaria
personal pagada amb diners del Parla-
ment Europeu.

Pero el public hi veu un politic que
diu el que pensa, que presumeix de con-
tinuar sent un fumador empedreitique
és capag de beure unes quantes pintes al
pub de tota la vida, el George & Dragon, a
Downe (Kent), un poble 30 quilometres
al sud-est de Londres on va néixer i con-
tinua vivint, a pocs metres de la casa on
viu la seva mare.

Tot i que pateix les mateixes malal-
ties modernes que afecten altres paisos
continentalsi el prestigi personal dels
seus politics també ha caigut en picat,
el sistema britanic continua tenint un
atractiu magnetic. Per descomptat, cal
tenir la prudéncia de separar el gra de la
pallaino deixar-se enlluernar per tot el
que brilla. Al capdavall, aquestes son ter-
res d’actors i dramaturgs i aquest llegat
batega en el gran teatre public que és la
politica ales illes Britaniques. Aix0 ma-
teix, teatre, és en definitiva el que hi ha
cada dimecres ala Cambra dels Comuns,
quan els diputats del Govern i de 'oposi-
cié es disfressen de seguidors de futbol
que demostren a crits el seu menyspreu
mutu en la sessié de preguntes al primer
ministre.

En tots aquests anys hi ha hagut
grans cops de teatre. Com quan lareina,
objecte huma apoliticiintocable, va re-
cordar de sobte una conversa d’anys en-
rere amb el majordom de Dianaiaquest
petit miracle va permetre paralitzar un

judici que amenacava d’il- luminar zones
massa turbulentes de la vida palatina.

O quan Blair va decidir posar fi auna
investigacié comprometedora sobre el
pagament de milers de milions de dolars
en presumptes suborns a membres de

la familia reial de I’Arabia Saudita en el
marc d’un llegendari i gairebé perma-
nent contracte darmament: el primer
ministre va arribar a la conclusié que la
investigacid no era beneficiosa per al pais
ilavaaturar, sense cap altra indignacié
que la dels tinics diaris que alimentaven
les noticies sobre aquest escandol, The
Guardian i The Independent.

Pero també hi ha hagut moments de
bellesa politica sublim, com el discurs
historic de dimissio del ministre laboris-
ta Robin Cook en els debats dels Comuns
que donarien llum verda a la invasi6 de
I'Iraqla primavera del 2004. Es veritat
que Cook sabia que no li quedava gaire
temps al Gabinet, pero va saber trans-
formar el seu cessament temut en una
sonora protesta politica contra aquella
guerra que encara avui és actualitat. La
independéncia personal dels politics
britanics continua sent una rara avis a
Europa, tot i que aqui no hi han faltat
mai escandols personals i tripijocs en les
despeses parlamentaries.

Potser el millor exemple de l'estadi
superior de la politica britanica és la
qliestio escocesa. Es pot pensar el que
vulgui sobre el sentit o 'absurditat que
Escocia o Catalunya es puguin convertir
en estats independents, pero les dife-
réncies entre tots dos processos son, per
damunt de tot, un trist reflex de les dife-
réncies que separen les democracies del
Regne Unit i Espanya. A tots els nivells,
tant en I'ambit central com en 'autono-
mic. N’hi hauria prou amb aixo per ar-
mar-se de coratge i comprar el bitllet de
tornada a Londres com més aviat millor. @

Walter Oppenheimer és periodista
d”El Pais’ des del 1982 i ha estat el seu
corresponsal a Brussel-les (1995-2001) i
Londres (2001-2014)
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ESCULTURA

LESCALA,
DE
PROTAGONISTA
A COMPARSA

La gran peca arquitectonica de tots els temps no ha

seguit els passos de la modernitat. La pressio de les

normes que la regulen han transformat en descens
I'escalada dels dissenys més nobles

0
0’0

TEXT Oscar Tusquets — 1.-LUsTRACIO Rafael Vargas

—— Larampa és una reinterpretacio de la natura; I'escala, una
invencio. Si el pla perfectament horitzontal és una cosa artifi-
cial —una creaci6—, la successio de plans horitzontals d’igual
profunditati esglaonats a una alcada uniforme —l'escala— és
un invent notable. Un invent que, a diferéncia per exemple
de laroda, es troba o es difon per tot el mén, ecumeénic pro-
tagonista arquitectonic des de temps immemorial. Des dels
primers monuments egipcis, 'escala és una peca arquitec-
tonica que diversos mil-lennis no han aconseguit millorar. I,
també des d’'un principi, I'escala és una construccio carregada
de simbolismes de tot tipus: de poder, de jerarquia, mistics
o erotics. L'escala com a via simbolica per pujar al cel o per
baixar aI'infern es perd en el temps i és present practicament
en totes les cultures. Es també general el reconeixement de
I'escala com a simbol d’ereccid fal-lica i com a escenari idoni
per arepresentacions d’alta carrega erotica. No em refereixo
només a lavedet baixant, forca lleugera de roba, amb sensual
parsimonia la llarga escalinata del Folies Bergére, em referei-
xo0 a Claudia Cardinale embolicada en un barnus blanc, des-
cendint, majestuosa i enlluernadora, per l'escala de La noia de
la maleta.

Gairebé totes les memorables escales historiques tenen
dues caracteristiques. La primera és I’horror a la barana.
Tant se val que els artistes representin escales en dibuix o
en pintura, que els escenografs les construeixin per a una
pellicula o que els arquitectes les projectin per a is quo-
tidia. Des de sempre, els creadors han preferit les escales
sense balustrades o baranes, sense cap proteccio, sense la
presencia d’aquesta molesta diagonal del passamans, amb
els esglaons mostrant tota la seva puresa. El riscila inco-
moditat per als usuaris és evident, pero la insisténcia dels
projectistes a obviar aquesta nosa no ho és menys. En esca-
les pintades, des de I’Adoracié dels Mags de Leonardo fins al
Nu baixant una escala de Duchamp, 'abséncia de balustrada
és laregla general. Als escenaris cinematografics passa
gairebé el mateix: Quants duels entre espadatxins veiem en
escales amb barana? Quantes escales amb barana trobem en
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‘Dotze escales lexpressionisme alemany? Quantes bara-
essencials’, nes hi ha a les escenografies dels musicals
CERIESED de Busby Berkeley o de Robert Leonard?
g’:::rame"ca’ El segon tret comu en gairebé totes les
TGS escales que han fet historia, si ens tenim
Blanca, 2002 en compte la normativa vigent avui dia

als paisos, diguem, avancats, és la seva

il'legalitat. Tant les normes de seguretat

com les normes contra incendis farien
impossibles aquestes escales als nostres dies. Sembla que
el redactor de normatives no comparteix ’amor dels arqui-
tectes per les escales. Es innegable que, en cas d’incendi, el
buit de l'escala pot actuar com a xemeneia, de manera que
I’escala quedi inutilitzada com a via d’evacuacio. Pero aquest
risc indiscutible ha portat a una reglamentacid que penalit-
za l’escala de manera grollera. L’escala no es pot obrir a cap
espai habitable, ha de ser totalment independent i accessi-
ble només a través de portes de tancament automatic que
necessiten una forga titanica per ser vencudes i que nor-
malment sén retingudes per falques que els propietaris han
introduit de manera logica pero il-legal. Pero és que, a més,
per amolts usos, en el disseny de ’escala es proscriuen els
recorreguts corbs, els esglaons de dimensio progressiva, els
esglaons amb vol, etcétera. Es a dir, segons els legisladors,
una escala com la portentosa imperial de I’Opera Garnier
de Paris, que incompleix gairebé totes les normes, és molt
perillosa i, en cas d’evacuacio, provocaria caigudes, multi-
plesitragiques encara que no se sapiga el nombre de morts
exacte que ha provocat aquest enemic ptblic en gairebé un
segle i mig.

No és estrany que amb aquesta pressio creixent, exhaus-
tos en una lluita esteril en defensa de projectes alternatius,
els arquitectes ens desmoralitzem i ens anem acomodant
ales solucions que reben totes les benediccions i que no
comporten cap risc legal: I'escala tancada, de tracat rectilini,
d’esglaons iguals i ortogonals; la gastada i universal escala
estandard, economica i segura. Hem passat de considerar-la
el cor de l'edifici a projectar-la com una cambra d’instal-
lacions. Si avui pretenem projectar una escala de I'interes
de les que han fet historia, segur que no es considerara
legalment una via d’evacuacio, de manera que haurem de
convencer el client que la financi com una escultura deco-
rativa.

Aquest és el motiu principal pel qual considero que
aquesta protagonista de la gran arquitectura de tots els
temps esta en perill d’extincié. En perill d’extincié perque
als nostres dies I’escala ha deixat de ser un pezzo di bravura
de l'arquitecte per convertir-se en un espai de servei, pura-
ment funcional, marginal, aillat, i gairebé estandarditzat.
Sdéc pessimista respecte al futur de I'escala com a noble
tema arquitectonic, i aquest vaticini m’entristeix perquée
al llarg de la meva carrera m’ho he passat molt bé projec-
tant-ne algunes, i al llarg de 1a vida he gaudit molt recor-
rent-ne altres, tant, que estic pensant a escriure una guia de
viatges centrada en aquestes generadores de plaer. @

Oscar Tusquets Blanca és, entre altres coses, arquitecte
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ADAM ZAGAJEWSKI,
EL POETA A LES CIUTATS

Nascut el 1945 a Lviv, una ciutat polonesa que després va ser ucrainesa, estudiant a
Gliwice i Cracovia, Adam Zagajewski ha passejat la seva mirada de poeta per Berlin, Parts,
Houston i Chicago, en la universitat de la qual imparteix actualment classes de literatura.

TEXT Sergi Doria

— Adam Zagajewski treu el cap a la Rambla des

del Centre d’Art Santa Monica. Les capcades dels
plataners de fulles grogues convergeixen en la silueta
de l’estatua de Colom, amb el seu dit bronzi assenyalant
el mar. El poeta polones ha viscut sempre sobre terres
movedisses. Nascut fa seixanta-nou anys a Lviv, la
Conferencia de Ialta que va regalar mig Europa als
sovietics va obligar la seva familia a traslladar-se a
Gliwice. E11945, els seus cosins, avies, oncles i veins

es van retrobar en aquella ciutat que acabava de ser
prussiana: “A I'escola jo estudiava rus i llati; a més, rebia
classes particulars d’anglés i alemany. El fet que la meva
familia s’hagués traslladat —obligada a fer-ho— de Lviv
a Gliwice il-lustrava bé les grans transformacions que
s’havien produit. Els meus avis van perdre la memoria,
consternats en aquella ciutat lletja on moririen...”

Després de Gliwice vindria Cracovia: el jove
Zagajewski estudia Filosofia. Als anys setanta suneix al
moviment opositor al regim comunista: “Em sentia bé
com a persona, pero no acabava de sentir-me escriptor.
Em resultava dificil conciliar politica i literatura...”
Coautor juntament amb Julian Kornhauser del
manifest impactant EI mén no representat, a Polonia
I'identifiquen amb la Generacio del 68, pero la seva
rebel-lia té poc a veure amb la Sorbona. Als paisos del
Pacte de Varsovia, puntualitza, “protestavem perque
la tradicid havia estat traida, pero no en el sentit dels
museus o els costums burgesos, sind pel que fa ala
decencia de I'ésser huma. En canvi, els estudiants de
Paris només combatien la tradicié”.

La seva signatura, el 1975, de la Carta dels 59 el
condueix a I'exili a Paris. La mirada del poeta es
desplega a més ciutats: Berlin, Houston i Chicago, a
la universitat de la qual imparteix literatura. Recorda
el Berlin occidental dels primers vuitanta com “una
sintesi molt estranya de I'antiga capital prussiana
amb una ciutat frivola, fascinada per Manhattan i les
avantguardes: de vegades tenia la sensacid que els

FOTOGRAFIES Jordi Play

intel-lectuals i els artistes locals veien el Mur com una
ocurrencia més de Marcel Duchamp”.

A Paris —on viu actualment—, Zagajewski
experimenta el secret de 'eterna joventut. A Houston
i Chicago, la passié americana de les seves lectures
juvenils. Quan es cometen els atemptats de I'11-S,
el poeta ret tribut a les victimes. En aquella pagina
del New Yorker, on normalment apareixien vinyetes
d’humor, l'escriptor i professor de 69 anys recupera
versos d’'una infancia marcada per la destruccio.
Aquells dies de cendra inspiraven una insolita épica
de la compassio: “Intenta celebrar el mon mutilat
/ Recorda els llargs dies de juny/ I les maduixes
silvestres, les gotes de vi rosé / Les ortigues que amb
cura cobrien / les finques abandonades dels exiliats.”

Encara que les seves obres s’havien traduit a
l'angles, Zagajewski encara no era un poeta conegut.
Quan l'editor Jaume Vallcorba I'inclou en el cataleg
d’Acantilado, el seu poemari Desig se situa entre els
meés venuts. Els poemaris Anar a Lviv, Lleng, Terra del
foc, Desig, Antenes i Ma invisible es compaginen amb
els assajos —literaris o memorialistics— Solidaritat i
soledat, En busca del fervor i Dues ciutats. Davant del
“campi qui pugui”, autor reivindica un cert heroisme
solitari; una lirica tenyida pels records: compon un
poema amb les entrades d’una enciclopedia de les
tragiques paradoxes europees. Haver nascut a Polonia,
trencada pels totalitarismes imprimeix caracter. Altre
cop, la mutilacié...“A la tardor collia glans al parciles
fulles / s’arremolinaven en les cicatrius de la terra. /
Celebra el mén mutilat, /ila ploma grisa que un tord
ha perdut, /ilallum delicada que erra i desapareix / i
torna.”

Quan el seu editor, I'enyorat Vallcorba, va afrontar
Ialtim estiu, Zagajewski li va dedicar “Xacona”, poema
inclos en el seu tltim llibre, Asimetria, que va veure la
Ilum fa pocs mesos. El poeta imagina Bach “en l’aire ranci
d’una fosca església / solitari com el pilot d'un avié que =
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“El llenguatge, com el sol, pot confortar molts éssers
humans. L'encanteri del moén és un deure del poeta”

porta el correu” tocant el teclat de 'orgue. Solitari i
solidari, en aquest poemari segueix recomptant
perdues com en la seva obra anterior, Ma
invisible. Toponimies en polones, frances,
angles, alemany... Les quatre ciutats d'una

vida, quatre periscopis per escodrinyar el mon:
“El primer, a Polonia, em mostra la tradicio
familiar. El segon, Berlin, m’obre a la literatura
alemanya, a la seva poesiaial seu —ja oblidat—
afany d’infinit. El tercer, Paris, el paisatge de

la cultura francesa, amb la seva intel-ligéncia
perspicagc i la seva moralitat jansenista. El quart,
Houston i Chicago és Shakespeare, Keats i
Robert Lowell, ala literatura en concret, de la
passiéilaconversa...”

Al Marx que va inspirar barbaries amb
rostre huma I'imagina en 1"altim hivern d’'un
Londres humit i gelid: “Sospitava haver
proposat al mén / tan sols una nova forma de la
desesperanca”, escriu Zagajewski. Davant del
populisme d’esquerres que manté viu ’autor
d’El capital respon amb l'autoritat de qui va
patir el “socialisme real”. Tornar a Marx li
sembla “una idea reaccionaria perque es limita
aressuscitar velles utopies, una repeticid
mecanica de sistemes que van fracassar”.
L’Europa que titubeja davant d'un Putin amb
les mans sobre Ucrainail'aixeta del gas no li ha
fet perdre 'esperanca. El seu poema “Europa
jas’esta adormint” és un antidot contra
Pantiamericanisme de pancarta: “Quan Europa
per fi dormi profundament, / America vetllara
/ sobre el pobre i callat mén, / amb recel,
com una germana petita”. Crescut entre les
brases de ’'Holocaust, Zagajewski es va negar
a creure que després de tot aixo era impossible
escriure poesia: “Polonia es va convertir en un
immens cementiri jueu, el pais de la Shoah.
Després de la capitulacio del gueto, la resta de
la poblacid es va dirigir als camps d’extermini
ila Wehrmacht va transformar Varsovia en
un ocea de ruines. La natura va reconquerir
la ciutat: entre la runa dels edificis van niar
els ocells i van florir les plantes: un auténtic

L’assaig ‘Dues
ciutats’ és
una reflexio
autobiografica sobre
el desarrelament: el
1945, 'annexioé de
Lviy, la ciutat natal
de Zagajewski, a
'URSS va obligar
la seva familia a
mudar-se a Gliwice

paradis per als ecologistes!” Als poetes
decoratius, hi oposa la transparéncia dels seus
admirats Herbert i Milosz: “No vivim per a ella,
siné per escoltar un altre ésser huma. Es un
vehicle que no ha de ser elogiat i encara menys,
Déu no ho vulgui, lloat...” La poesia com a
supervivencia: “En lloc del marbre, disposem
de metafores i simils. Les ruines serveixen

en molts casos per construir una nova ciutat.
Elllenguatge, com el sol, pot confortar molts
éssers humans. L’encanteri del moén és un
deure del poeta. Quan deixem d’anomenar el
mon, ens deshereta i llavors només ens queda
una retorica buida, un so buit.”

Zagajewski torna a passejar la mirada sobre
la Rambla. Li indiquem que just davant, tapat
pels arbres, hi ha I’hotel Quatre Nacions: alli
es va allotjar Chopin amb George Sand en
la seva escala barcelonina rumb a Mallorca.
Parlem d’Espanya. El seu poema “Banderes”
descriu “rebregats llencols d’herois” que ens
tapen els ulls... Per aquest poeta errant, la boat
people és "anica nacié sense nacionalisme:
“Em costa molt analitzar els graus de
patriotisme. Tampoc no puc condemnar els
patriotes de bona fe encara que hi ha una
prima linia vermella entre aquest patriotisme
benintencionatila bogeria del nacionalisme
que proclama que som els millors...”

Guardonat el 2010 amb el premi Europa
de poesia, habitual a les travesses del Nobel,
Zagajewski entra a la sala on recitara els
seus poemes. Lleu estossec. El poeta torna
a tenir vuit anys...“No tenia talent per a
la musica. / Millor que estudii llengiies...”
Després d’aquella classe insatisfactoria, el
nen-transeiint de la ciutat de Gliwice va
tornar a casa capcot: “I pensava amb amargor,
amb satisfaccid, / que només em quedava la
llengua, només les paraules, imatges / tan sols
el mén...”El mén, ni més ni menys. @

Sergi Doria és periodista cultural i autor de la biogra-
fia ‘lgnacio Agusti, el &rbol y la ceniza’
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PAISATGES DE CINE

COM PASSAR
EL PASSAT | AVANCAR

Practicament indestructible, el binomi que consum i apreciacio artistica

componen avui s’estableix sobre la crisi, com si la redempcié a través
de I'art es pogués servir sense mediacio i amb la complicitat d’'una realitat
ala carta, falsament creada

7
0’0

per Ana Nufo

en la solitud tenag de la nostalgia. Es
dificil d’imaginar un contrast més gran

— Una veu en off acompanya les
imatges: un professor vell, ja retirat,

de la guerra del Vietnam que compleix
Ienvit de recorrer els més de 2.000 qui-
lometres entre Denver i San Francisco
en només 15 hores, acaba sent perseguit
per la policia dels cinc estats que tra-
vessa en la seva cursa boja cap al Pacific.
Idiosincrasies de cadascuna d’aquestes
cintes a banda, el cert és que totes s6n
plasmacions més o menys conscients
del vell somni nord-america: allibe-
rar-se de lligams socials i imposar-se el
repte d’arribar a una nova frontera, per
llunyana, utopica o perillosa que sem-
bli, que resumeix a la perfecci6 aquella
frase de A la carretera, de Kerouac: “Res
darrere meu, res al davant, com corres-




historia, en un continent que és el més
sobrecarregat del planeta? Sobrecarre-
gat de nacions, llengiies, conflictes bél-

lics... Sobrecarrega de memoria, cons-
ciéncia exacerbada de la seva existencia
que configura i limita ’ésser d’avui. Amb
conseqiiencies visibles en qualsevol am-
bit vital. Sense anar més lluny, Europa
fa tot just sis décades que s’ha proposat
unificar-se, suprimint fronteres territo-
rials i economiques, pero l'actual rebrot
de nacionalismes identitaris sens dubte
apunta, entre moltes altres causes
contingents, a la dificultat de desfer-se
d’aquest prodigios llast historic.
Sil'immobilisme inicial del profes-

iraons de pes gairebé sempre politic:
denunciar I'auge de la xenofobia al seu
pais o fustigar I'esquerra italiana per les
seves divisions sempiternes. Es revela-
dor que Palombella rossa (1989), 1a seva
cinta més “immobil”, ja que transcorre
gairebé sencera en I’escenari d'una
competicié de waterpolo, ens presen-

ti el protagonista afectat d’amnésia,
després de patir un accident... de carre-
tera. I aqui hi ha Agnes Varda, sempre
desviant el genere de la road movie cap
a aigiies sociologiques per denunciar
alguna anomalia o injusticia: la indife-
réncia i 'abandd dels “nous pobres” en
un pais ric com Franca (Sense sostre ni

ges que no semblen moguts per una altra
ansia que la de deixar enrere una vida
erma, amb l’'esperanca —gairebé sempre
frustrada, aixo si— de tornar a comencar.
Pero el cineasta europeu que més s’ha
acostat al’ethos llibertari de les road mo-
vies estadounidenques és 'alemany Wim
Wenders. Almenys en la seva primera
etapa, que va de la gran trilogia composta
per Alicia a les ciutats (1971), Fals movi-
ment (1975) i En el curs del temps (1976)

a Paris, Texas (1984), Wenders “allibera”
els seus personatges de traumes col-
lectiusi els llanca a descobrir el mén
amb la mateixa vitalitat que admirava
en el gran Nicholas Ray. Per Wenders,




‘HEBE’, |a
copera dels
déus. Escultura
de Bertel
Thorvaldsen
(1806)

CONTRA CULTURA

LA NOCIO
DE CLASSIC,
UNA ESTRANYA
PERVIVENCIA

Aproximacio critica als fonaments
d’un paradigma d’estabilitat

0
**

per Jacobo Zabalo

— Beneir un objecte amb el qualificatiu classic
equival a marcar-lo amb el segell de 'atemporalitat
itambé en certa manera de la universalitat: classica
és aquella creaci6 que resisteix el pas del temps,
que transcendeix les circumstancies materials en
que es va gestar. La primera consideracid sobre
el que és classic la formula retrospectivament
la historiografia, quan identifica un determinat
periode d’esplendor en el marc de la civilitzacio
grega, per contraposicio a l'eépoca arcaica, més
primitiva en les formes (a més d’escassa en
testimonis), i en contrast també amb I'época
hel-lenistica, en qué 'equilibri i la gracia natural de
les produccions artistiques de 'etapa intermedia
haurien quedat enrere, substituides per una
tensi6 en les formes i un dramatisme que denoten
—d’acord amb l'expressi6 de Felipe Martinez
Marzoa— “una perdua de consisténcia” del mén.
L’esquerda del sentit més immediat implica una
necessitat que avui anomenariem existencial. De
manera gens casual, la necessitat d’una reparacio
animica assisteix simultaniament a I’aparicid
d’escoles filosofiques amb finalitats terapeutiques,
que aporten solucions a manera de recepta, com
ha estudiat la premi Princep d’Asttries Martha
Nussbaum. En aquest context també té lloc
l’aparicié de sectes, que certifiquen en definitiva
el triomf de la religié com a forma de reconciliar-
se amb la inestabilitat i la incertesa de la vida, i
suturar d’aquesta manera l'esquerda oberta entre



dues dimensions (la de lavida d’aquiilavida
d’alla) que en epoca classica no estaven merament
contraposades. L’esquerda d’aleshores és també,
en certa manera, la nostra: la crisi de sentit que
insta I'individu a buscar respostes o agafadors, més
enlla de les contingencies i la inevitable fluctuacio
del que és munda. Aquesta reflexié arqueologica
sembla pertinent per entendre el rerefons de la
nostra propia aproximacié a una nocio tan usada i
relliscosa.

El que és classic remet a un ideal de veritat i
impertorbabilitat, ja que es correspon amb I'época
de lafilosofia platonica, al seu torn molt influida
per les doctrines dels pitagorics, que creien en
I’harmonia del cosmos i en 'existéncia de relacions
numeriques que el regulaven eternament, cosa
que també aplicaven a la musica. En les diferents
arts, aquest ordre, aquest equilibri entre les parts,
busca precisament satisfer o generar benestar,
almenys fins a mitjans del segle XIX. La musica
classica n’és un clar exemple, i no només per les
seves reminiscéncies platoniques i pitagoriques. La
dimensié invisible del so, perfectament mesurable,
habilita un espai de connexid animica en que
conflueixen I'element sensible i el suprasensible.
Des d’antic se la va considerar un remei per a
diferents mals, inclos el més nefast des de la
perspectiva de l'espiritualitat: la malenconia. En el
seu compendi renaixentista Robert Burton n’aporta
detalls certament curiosos.

Pero pel que fa ala percepci6 contemporania
de la musica classica, 'ambivaléncia resulta d’allo
més significativa: el que és classic esta investit amb
una autoritat, afectat per una aura de poténcia
que fa que immediatament es consideri valid. Va
ser entre trist i divertit constatar, fa uns deu anys,
els esforcos comercials per recuperar la figura
d’Antonio Salieri del pou en qué s’havia sumit per
motius de ficcié a Amadeus. El fet que la indtstria
discografica el fes rivalitzar amb Mozart en termes
de qualitat, amb el pretext de la seva condicio de
classic injustament oblidat, va representar una
ficcié de signe contrari. Per descomptat, hi ha
altres qliestions problematiques més generals
relatives a la catalogaci6 de I'art: en la musica
classica es troba, com és sabut, el periode classic,
situat entre el barroc i el romanticisme segons
els esquemes del positivisme musicologic, que
—de la mateixa manera que algunes formes de
fer historia— ignora el dictum nietzschea segons
el qual no hi ha fets, només interpretacions.
Interpretacions que inevitablement tenen alguna
cosa de parcial, i que en molts casos fins i tot es

despleguen per interes del que parla, quan no
és pel simple instint d’autoconservacio (el que
Nietzsche anomenara voluntat de poder i que
Thomas Hobbes, un altre pensador poc o gens
complaent, ja havia anticipat).

Aixi, la relativitat de 'experiéncia estética en la
modernitat sobreabunda en el que és intangible
de nocions com la d’allo que és classic. La musica
atonal és —que no diu res, que no significa res per
auna gran majoria d’oients— musica classica?
Amb més de cent anys de vida, i després d’haver
suposat un canvi de paradigma, la seva rellevancia
i atemporalitat semblen inqiiestionables. A que es
deu, doncs, la resisténcia del public? Es probable,
de nou, que la categoria del que és classic estigui
condicionada per la relativitat del consum, i que
estigui intimament i instintivament vinculada al
benestar que promou. No en va, allo que busca, que
n’assegura la fixaci6 “en termes de pervivencia i
garantia de qualitat” no dista d’¢époques anteriors,
en que es va utilitzar per suturar la falla o
minimitzar el trauma entre la precarietat de la
vida factica i una dimensié metafisica inalterable.
Alainversa, per tant, el rebuig de segons quin
art impossiblement classic crida I'atencio: revela
en negatiu 'anhel d'una reparacid espiritual,
propiciada per mitja d’un art amb finalitats
terapeutiques o com a minim tranquil-litzadores.

Alguns dels fars classics o estudiosos de
la postmodernitat, com Michel Foucault o
Umberto Eco, han temptat una via intermedia
—entre el relativisme absolut i Pautoritat absoluta
del classic— en apostar per la valoracio de I'obra
d’art que més es deixa revisitar. La famosa mort
de l’autor, com la nocid de opera aperta, fan una
crida a qiiestionar-se el sentit preestablert del
classic. En el cas de la literatura, descobrim que
llegir els classics és profitds no perque siguin
classics, sin6 perque el seu potencial de significacié
és inesgotable, com va assenyalar també Italo
Calvino. Aplicada a una época, aun estil o aun
objecte en concret, la nocio del classic se sol fer
servir com a refugi, com un resguard contra el
pas del temps. Per poc que hi pensem, pero, es
tracta d’'un refugi estrany, inestable en la seva
capacitat sublimadora: la idealitzaci6 apassionant
que té implicita apunta a la nostra consciéncia
de fragilitat —al nostre pathos— com a possible
solucié. @

Jacobo Zabalo és doctor en Humanitats. Imparteix
classes de filosofia a la Universitat Pompeu Fabra

i col-labora per a diversos mitjans en qué publica
articles sobre musica i estéetica
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BUENOS AIRES I VILLA
OCAMPO, UNA EPOCA

per Carmen de Carlos

— Ben entrats els anys vint, Rabindranath Tagore inaugu-
raria la llista de convidats il-lustres que passarien temporades
aVilla Ocampo, la mansi6 familiar heretada per Victoria
Ocampo als afores de Buenos Aires. El poeta, “després de vuit
setmanes felices pero mogudes”, va marxar “en un vaixell
italid”. Victoria ho recorda en les seves memories on arriba a
la conclusi6 segiient: “Havia trobat una manera de pagar als
escriptorsi artistes les alegries que els devia.” La “manera”
que va trobar la fundadora de la revista Sur va ser obrir-los de
bat a bat aquell magnific casal o palauet, de reminiscéncies
angleses, del qual havia fet tallar tots els arbres per plantar-hi
palmeres, que estaven molt de moda. La germana petita,
Silvina, no li va parlar durant tres anys per fer-ho.

Roger Caillois, fundador amb Georges Bataille del College
de Sociologie de Franca, s’hi va estar quatre dels cinc anys que
vaviure a ’Argentina. La seva estada, el 1939, li va permetre
estar lluny de la Segona Guerra Mundial, etapa en que Victo-
ria es convertiria, per a alguns autors europeus, especialment
francesos, en una mena de marmessor d’obres, manuscrits
iquaderns personals que estaven en risc durant el nazisme.
Graham Green, Albert Camus, Igor Stravinsky, Maria de
Maeztu i Alfonso Reyes també ocuparien algunes de les ha-
bitacions de Sant Isidro, com es referia Adolfo Bioy Casares
alafinca de la seva cunyada, on va coneixer i va encaixar, per
primera vegada, la ma de Jorge Luis Borges.

Per Villa Ocampo van passar, pero no hi van fer nit,
André Malraux, Indira Gandhi, Federico Garcia Lorca, Saint
-Exupéry, Pablo Neruda, Le Corbusier —encarregat de dis-
senyar la casa modernista de Victoria a la ciutat— i qualsevol
argenti que pretengués ser algti en el moén de les belles arts.
També els estrangers amb talent que aterraven o atracaven al
principal port sud-america de la cultura del segle XX.

Avui la mansié és un museu propietat de la Unesco. En
el testament del 1973, Victoria Ocampo la va cedir perque
fos aquest organisme internacional qui socupés del destiiel
manteniment de la propietat. El pas dels anys va demostrar
que, amés, necessitaria ajuda publica i privada. No és facil
conservar els jardins —una hectarea— que arriben al riu.
Tampoc no és barat mantenir el casco —la casa—, que ara és
I'escenari de concerts, obres de teatre, lectures de text i galeria
de visitants que s’endinsen per les cambres com un estudiant
per episodis de la historia universal. La casa conserva, a més,
tota la biblioteca de Victoria i els manuscrits dels deu volums
dels seus Testimonios. Pero els diners invertits son pocs a
canvi de tot el que ofereix el museu.

Inicialment, Villa Ocampo va ser lloc de repos de cap
de setmana de la familia. Refugi d’escriptors i pensadors
triats pel dit encertat pero implacable de Victoria, la casa

va passar a mitjans del segle XX a ser ’habitatge d’aquesta
versio femenina i argentina que ben bé es podria haver
mirat al mirall d'uns Medici moderns i americans. L'es-
plendor a I’herbai ales parets d’aquest casal palati, per on
Ortega y Gasset es passejava i animava la seva propietaria
aescriure en primera persona, conserva el seu reflex intra-
murs. En aquest reflex la imaginacid treballa ala recerca de
la premiére de La consagracié de la primavera interpretada
per Stravinsky i les orelles s’arruguen per escoltar el temps
en que els dos grans escriptors argentins del segle XX,
Borges i Bioy, es burlaven del mén —i donaven I'esquena a
Ernesto Sabato— mentre inventaven un cosmos a la seva
mida.

Al setembre Bioy hauria complert 100 anys. Sila vida
no fos el que és, 'escriptor, guionista, dandi model David
Niven, etern enamorat de les dones i fotograf, qualsevol tarda
d’aquestes podria llancar sobre la taula una col-leccié d’imat-
ges on el temps es va aturar perque l'apreciés el futur.

A Villa Ocampo i en altres cases propies i alienes de les
quals a Bioy li agradava gaudir va retratar estrelles, col-le-
gues, amics i gent impensada. “Anem a dinar a Sant Isidro,
on es rep Vivien Leigh amb tota mena d’atencions. A les
postres, Victoria m’exigeix peremptoriament que la foto-
grafii amb l’actriu. Jo, de bona fe, vaig pensar que devien
ser grans amigues. Després vaig saber que s’havien conegut
una estona abans “, escriu Adolfito en el seu diari de retra-
tista, reproduit parcialment pel diari Clarin per gentilesa
de Daniel Martino.

Lafaceta fotografica de Bioy i els seus comentaris a peu
d’imatge son poc coneguts. Potser de manera involuntaria,
aquestes reflexions o apreciacions s’adapten a fragments de
I’anima i formen un “puzle” infinit on l'altre sexe, en totes
les seves versions, va ser part d'una ombra il luminada per
la seva mirada. “Les dones lletges o no desitjables (diguem)
no les veig o les veig en la penombra de la meva distracci6?...
Per a qualsevol cara hi ha un angle de bellesa; perqueé ho sé,
perque no defalleixo en la recerca, soc bon fotograf de dones”,
insisteix.

Elles, Silvina Ocampo i Borges serien el seu mén. En
un altre espai col-locaria els seus fills: Marta Bioy Ocampo i
Fabidn Ayerza. La primera, enganyada amb una falsa adopcio
que vadescobrir als 18 anys, i I"altim, reconegut legalment poc
abans de morir, formarien part d’un altre univers, el dAdolfo
Vicente Perfecto, com figurava en la partida de naixement de
l'autor de La invencion de Morel. @

Carmen de Carlos és corresponsal del diari ‘ABC’ a
Buenos Aires i editora general de sudamericahoy.com
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Que sigui una de les complexitats més antigues en rellotgeria no ha estat
cap obstacle perque la indicacid de fases lunars visqui una nova edat
daurada. La vistositat i el potencial artistic son les claus que n’han motivat
el ressorgiment en rellotgeria

0
%

per Andrés Moreno




— S’ha deixat de veure com un vestigi
del passat per convertir-se en una de
les complexitats preferides de molts
rellotgers. Les fases lunars cada vegada
sén més populars, i tot perqué moltes
marques han sabut explotar el potencial
creatiu d’aquesta indicacio associada ha-
bitualment als calendaris. El primer pas
el van fer les colleccions femenines, que
hivan trobar un mitja efica¢ de despertar
I'interés en la dona per la rellotgeria de
complexitat. Pero la tendéncia ha anat
més enllaiavui dia és estrany trobar una
marca que no I'inclogui en el cataleg de
peces masculines.

Com passa en molts altres casos, es
tracta de trobar la manera de reflectir
la personalitat (i capacitat técnica) de
cada firma a través de la complexitat més
poetica. De la mateixa manera que veiem
en altres funcions, les fases de la Lluna
amaguen una riquesa de possibilitats que
poden passar desapercebudes a primer
cop d’ull per als no qui no estan familia-
ritzats amb la matéria. Tres variables son
les que es poden tenir en compte ila seva
combinaci6 aconsegueix que la varietat
d’indicacions sigui tan amplia als nostres
dies. El primer factor és la precisié. Tot-
hom sap que als rellotgers els encanta
laindicacio de fases lunars pel repte
que representa aconseguir que els seus
mecanismes assenyalin amb la maxima

A. Lange & S6hne, Richard

Chopard, Luc Lunar

ESTIL

exactitud possible els desplacaments del
satel-lit terrestre. Tradicionalment, la re-
producci6 de l'orbita de la Lluna segueix
Panomenada “revolucio sinodica”, que
mesura el temps transcorregut perque la
Lluna tingui la mateixa posici6 respecte
al Solila Terra. No és I"iinica (també se’n
podria calcular la revolucio sideral, tal
com es fa amb la Terra) pero és lamés
interessant ja que és la que provoca les
fases. Una revolucio sinodica dura exac-
tament 29 dies, 12 hores, 44 minutsi 3
segons. Aconseguir un mecanisme rellot-
ger que s’acosti a aquest valor assegura
que laindicaci6 no s’haura de corregir en
un periode més llarg de temps. La solucid
més comuna en rellotgeria consisteix a
introduir un disc de 59 dents per repro-
duir dues fases completes de la Lluna: el
gir complet triga exactament 29 diesi12
hores, fet que deixa una desviacié de 44
minuts. Segons aquestes xifres, un disc
de 59 dies fa que la desviacié d’aquesta
indicaci6 sigui d'un dia cada dos anys i
mig. Moltes marques han investigat per
minimitzar aquest desajust. Les més
sofisticades han aconseguit reduir-lo a un
dia cada 122 anys, pero un grup selecte de
rellotgers intenta perfeccionar-lo. Aquest
any la firma alemanya A. Lange & S6hne
afirma haver aconseguit en el model Ric-
hard Lange Calendari Perpetu Terraluna
la desviacié d’un dia cada 3.478,27 anys.

Blancpain, Carrousel

Elsegon dels elements és la dispo-
sicié de laindicacid. La més habitual és
la finestra I'obertura de la qual mostrala
fase del disc. Pero n’hi ha moltes altres. El
sistema orbital que utilitza, per exemple,
Chopard complementa les fases amb el
gir del disc lunar, una solucié molt util
per indicar de manera simultania la po-
sicié del satel-lit en tots dos hemisferis
terrestres. Una opci6é més tradicional és
substituir el disc per una agulla que giri
sobre un comptador amb les diferents
fases de la Lluna. Una solucio estetica
recuperada de rellotges antics que ens
portaal tercer i tltim factor: la reproduc-
ci6 del satel-lit.

Aqui el camp queda obert als limits
creatius de I'artesa. Les reproduccions
antropomorfiques, en que les llunes
estan decorades amb una cara riallera,
segueixen una tradicid de segles encara
vigent. No obstant aixo0, el Terraluna
de Lange & Sohne marcara un abans i
un després en la historia dels rellotges
de fases lunars. Girant el rellotge pel
costat del mecanisme descobrim, per
primera vegada en un rellotge de polse-
ra, la indicacio de les constel-lacions de
la Lluna en relacié amb la Terra i el Sol
que es fa mitjancant tres discos. @

Andrés Moreno és periodista
especialitzat en alta rellotgeria

Jaeger-LeCoultre, Duométre

a Quantiéme Lunaire
Moviment mecanic de corda
manual, hores, minuts,
secundaria, reserva de marxa
doble, data i fases lunars

Phases de Lune
Moviment mecanic de
carrega automatica
hores, minuts, data i
fases lunars

Lange Quantiéme Perpétuel Twin
Terraluna
Moviment mecanic de corda
manual, hores, minuts, segons,
data, dia, mes, any, calendari
perpetu, fases lunars, reserva de
marxa

Moviment mecanic de
carrega automatica
hores, minuts, petita

secundaria, data i
fases lunars
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Any Joan Vinyoli
(1914-1984)

Fotografia: Fons Joan Vinyoli, ACSE

Gall

Gall que cimeges en la torre més alta,
heus-me aqui en la partié de lanitilaurora.
Enlanit del temps crida sempre el teu cant.

Temps difunt, temps difunt, et veig
com un riu allargant-se en la fosca.
De la terra sdc hoste inexpert,
sempre en exili, dintre meu,
mirant les aigiies entre murs
de la ciutat abandonada.

Gall que cimeges en lanit,
gall salvatge endinsat
en la boscuria espessa —qui no es mou
delaribera trista, contemplant
el pas feixuc de 'aigua morta,
mai no et veura ni sentira el teu crit.
Pero el bon cacador que es lleva
al’horagreu entrelanitil’alba,
sentlacridaen el bosc,
ple de secretes aigiies vives,
ipren el cami que duu
cap alaveuintacta.

Penell tocat per 'aurora,
al cim de tot de la flama,

pausadament gira el gall.
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Dies al camp

Amb ulls de fred i plens de vent contemplo
la gebrada al’hort
ila metal-lica teranyina
clavada als muntants de fusta
del galliner que guarda
lescapadis aviram.
I'sentola fetor
grisa, coent, de gallinassa
tova, calenta, que asfixia.
Mes tard, hora de sol, rapid, el gall empaita
les gallines
estarrufades, que fugen.
Jo gusto la quallada
negror dels fems rics de solatge, festa
delagranbocadelaterra
que els menjara fumejants.
Les eines del treball dormissen a l'entrada
de la masia en ombra, cada dia més
arraconades pel triomf vermell
de les grans maquines ferrisses
que sobre els camps naveguen.
Magall, aixada, cavec,
diuen pel manec la indefensié
de no poder servir sense lama d’'un home,
pero proclamen tostemps,
dessota I'oxid del tall,
'antiga forca de lama de ’home.



Il-lusionats
per creixer

A Gas Natural Fenosa

creixem cada dia pensant

en les petites coses

que milloren la vida de les
persones. | aixi hem aconseguit
portar tota la nostra energia

a mes de 22 milions de clients
a 25 paisos d'arreu del man.
Pergué només estant a prop
de les persones, padrem

ser mes grans.

www.gasnaturalfenosa.com

gasNatural e
fenosa
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adal

Del 22 de novembre
al 6§ de gener*

Per veure com els teus nens es diverteixen com mai.
I per divertir-te tu com un nen.
Per les atraccions emocionants,

pels xous espectaculars
i per una decoracio de Nadal que et deixara bocabadat.
Per riure, somiar i divertir-te sense parar amb els teus.
| per acabar un dia fantastic en un hotel molt especial.

Perqué és el Nadal que tots estaveu esperant.
PortAventura, PerNadal.

portaventura.com ¢ £t B > D02 20

* Del 17/11/2014 al 19/12 /2014, PortAventura Park només obre el dissabte i el diumenge. El parc obre cada dia del 6/12/2014 al 8/12/2014 i del 20/12/2014 al 6/1/2015. ** Descompte aplicable a la tarifa oficial i subjecte a una estada minima de dues o tres nits en funcié de
les dates de 'estada. Oferta limitada i valida només per a reserves que es facin abans del 5/1/2015 per a estades entre el 17/11/2014 i el 5/1/2015 (segons el calendari d’obertura dels hotels.) Consulta’n els les els preusila trucant al
902 20 22 20, a www.portaventura.com o a la teva agéncia de viatges.
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