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1. ANTECEDENTS

El 5 de setembre de 2022 la Junta Directiva de Foment del Treball va acordar la constitucié de la
Comissiéper al 6 Ampl i aci - de | 6 A e ridnmmoenament éel sBugpresident, o n dluis Moreno,
actual president de |l a Cambra de Contractistes dd6Obres de C

L6bobjectiu % tim ddbaquesta Comissi- era marcar el cam?2 cap a
a Catalunya, proporcionant una base dodéan” | i si estrictament
aquest sentit, i contribuir aixi al debat i consens i ndi spensables a nivell de territor|
Publiques, forces politiques i societat civil.

El model aeroportuari catal’” que ha i mpul sat la feina de r
estretament |l igat al model econ, miuwaphataformaicarnectadaald 6aspi rar Ce
mon gue afavoreixi | 6i mpul s del comer - exterior, | 6i ncr e me
mercats tant pel que fa al transport de passatgers com al di¢

corporatives i inversié estrangera.

Aquest plantejament es fonamenta en un sistema aeroportuari en xarxa, integrant els Aeroports de

Barcel ona, Girona i Reus. L66Aeroport de Barcelona ha de pa
intercontinental; i Girona i Reus hauran de canalitzar la crei xent demanda de trafic intra -europeu que

la capital catalana no podra assumir, en base al desenvolupament dels corresponents plans directors

i connexions ferrovi “"ries, que els comuniquin amb el centre
El desenvolupament de | a connectivitat de Il arg radi de | 86A
volta dbéaquest model . La demanda de vols de I larg radi e Xi ¢
| 6Aeroport: Del 2005 al 2019 peBraquatre lelo mmbre hda passatdetsi pl i c at

intercontinentals i per tres les destinacions, fins a 47. Després del sotrac de la pandémia i la
paralitzacio del trafic aeri, Barcelona ha reactivat progressivament aquestes destinacions i aquest estiu
de 2023 sduhenoperacié an total de 46, una xifra molt similar a la del 2019.

Amb la recuperacio de les rutes amb Nord i Sud -Am rica (amb | 6excepci- de Lima, qu
recuperar), i tamb® amb un inici de retorn de |l es rutes Asi
Pequin; Shenzen Airlines i la ruta a Shenzen), els p assos a seguir en els pr,xims an
centrar, per una banda, en | 6i mpuls de destinacions i freqy¢
Jap -, l 6&€ndi a i Il a Xina, i recuperar destinacions i mportant
merca t nord -america, sera clau aconseguir limitar -ne | 6estacional itat i ncrementant
durant tot | dany.

Per, per tal de permetre a | 6Aeroport de Barcelona fer aque
manera contundent, cal superar les restriccions actuals a nivell de capacitat operativa. Una bona part

de | a feina de | a c¢omi s zdrlesdsefehtsaopabesexisterats peralonar respbstata

aquesta necessitat, tenint molt present que sbébhan de complir
ambiental.
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£s amb |l a inspiraci - dbagquestéBmodell onqueosoeat atfal alimam- n
aeroport i nt er c,danGomiss® rma aglupat experts aeroportuaris, medi -ambientalistes,

empresaris de sectors rellevants de | deconomia catal ana, ref
del dr et i de |1 6" mbi t civil, entre al tr esaqugsteobjectunial i t zar I
identificar i analitzar |l es diferents-hopcions dbéactuaci pe

La Comissié tenia previst un pla de treball de nou mesos, fins a finals de juny. La seva primera reunié

va ser el 12 de setembre de 2022 i a partir déal eshores e
compareixences.
Els membres de la Comissié per al d8Ampl i aci - de | 6Aeroport de Barcel ona
seguents:
A Jaume Adrover Rigo, CEO GPA
A Mar Alarcon Batlle, CEO Social Car
A Jordi Al berich Ll averi a, Vicepresident de | 6lnstitut Es
A Santiago Ballest® Clofent, President dO6AEBALL
A Cristian Bardaji Ferraz, Director Area Mobilitat del RACC
A Alicia Casart Hual de, Directora del Gabinet d6Estudi s
Comer¢ de Barcelona
A Elisabet Cauhé Martin, Senior Manager de Flare Aviation Consulting
A Jordi Clos Ll ombart, President del Gr e mi déHotels de Ba
A Joaquim Coello Brufau, Consultor
A Anna Cornad- Vidal , Presidenta de | a Comissi - doél nfraes
A Gerard Esteva Viladecans, President de la Uni6 Federacions Esportives Catalunya
A I mma Estrada Pal aci os, Directora de Desenvolupament doE
A Salvador Fernandez Capo, President de Ciment Catala
A Salvador Guillermo Vifieta, Secretari General Adjunt de Foment del Treball i Secretari de la
Comissié
A Enrique Lacalle Coll, President de Automobile Barcelona
A Josep Lascurain Golferichs, CEO SGM, S.L.
A David Marin Casanovas , President de FEMCAT
A Miquel Marti Pierre, Conseller Delegat de MOVENTO.
A Jordi Marti Utset, President de ACAVe
A Ignacio Marull Guasch, Soci Responsable de PwC a Catalunya
A José Maria Mesa Parra, membre del Consell Assessor del President de Foment
A Santiago Montero Homs, Consultor Pla BCN
A Lluzs Moreno Lasall e, President de |l a Cambra de Contrac
Vicepresident de Foment del Treball
A Miquel Nadal Segal ™, Director General Cercle d6Economi a
A Pedro Nueno Iniesta, Professor IESE
A Oscar Oliver Cristia, Consultor expert en transport aeronautic
A Xavier Panés Sancho, President CECOT
A Josep Piqu® Camps, Exministre dbéAfers Exteriors, Editor
A Josep Maria Piqué Huerta, President de La Salle Technova Barcelona
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Ferran Plana Drépez, Gestor aeronautic

Jaume Puig Canal, Gerent del Gr e mi doérids de Catalunya
Lluis Recoder Miralles, Exconseller de Territori i Sostenibilitat i advocat de Recoder Legal

Monica Roca Aparici, Presidenta de la Cambra de Comerg, Industria i Navegacio de Barcelona

Joan Rojas Puig, CEO de ALG_Grup INDRA

Baldiri Ros Prat, President Institut Agricola Catala Sant Isidre

Jaume Roura Calls, President Uni6 Patronal Metal-largica

Ignacio Rubio del Pino, President de A.S.E.T.R.A.

Lluzs Sala Montero, Vicepresident de | 6Associaci- dbeng
Josep Sanchez Llibre, President de Foment

Javier Santacruz Cano, Responsabl e del servei doestudi s
H®ct or Santcovsky Grinberg, Director desenvol upament

Metropolitana de Barcelona.

Jordi Sargatal Vicens, Director General del Grup MASCORT

Manuel J. Silva S8nchez, Advocat de | O86Estat, Soci Consu
conclusions de la Comissio.

Xavier Sunyer Deu, Vocal del Comité Executiu de la Cambra de Comerg de Barcelona

David Tornos Salomé, Secretari General de Foment

Eduard Torres Guals, President Turisme de Barcelona

Miguel Vicente Verdoy, President de Tech Barcelona

La composici6 de la Comissié conté els segiients perfils académics i professionals:

El

R N . R B B B B B e N

S

3 Enginyeria de Camins Canals i Ports

3 Enginyeria Aeronautica

3 Enginyeria Industrials

2 Enginyeria de Telecomunicacions

2 Enginyeria Técnics d 6 Obres P¥bl i ques
1 Arquitectura

1 Enginyeria Naval

1 Tecnica TEAT

1 Comandant do&éAvi aci
1 Informatica

7 Llicenciatura en Ciéncies Empresarials

9 Llicenciatura en Dret

5 Llicenciatura en Ciéncies Economiques

1 Llicenciatura en Ciéncies Exactes

2 Llicenciatura en Biologia

1 Llicenciatura en Filosofia

1 Llicenciatura en Sociologia.

curr2culums vitae dels membres de | a Comissi- figuren c¢

Dur ant els treballs de | a Comissi -, | ament abl ement , es va p
pau descansi.
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La Comissi6 va decidir treballar tant en ple com en grups de treball, constituint -se a aquest efecte els
seguents Grups de Treball:

1 Grupde Treball Aeroportuari

1 Grupde Treball de Medi Ambient

1 GrupdeTreball dédUr bani s me
1 Grupde Treball de Gestid i Explotacié

A més de la multitud de reunions dels Grups de Treball, la Comissi6 s'ha reunit en sessio plenaria en
15 ocasions:

1 3i7doctubre, 7 de novembre i 12 de desembre de 2022.
T 9 i 23 de gener, 6 i 20 de febrer, 6, 13, 20 i 27 de ma

El 9 de juny els membres de la Comissio van fer una visita sobre el terreny a les instal-lacions de
| 6aeroport Jo s-Barcelbramar-El Brat eal sturgorn natural, visitant les llacunes de la Ricarda
i del Remolar.

Davant de la Comissi6 s'han celebrat les segiients compareixences:
3 d'octubre de 2022
U Pau Relat, President de la Fira de Barcelona.
it El ena Mayoral, Directora de Planificaci- Aeroportu’ria
17 ddéoct 22 e de
it Al 2cia Casals, Coautora de | 6informe AVisi- des de |61 E
0 Bal diri Ros, President de I 6l nstitut Agr2cola Catal”™ de
7 de novembre de 2022

it Al 2cia Casart, Directora del Gabinet dO6Estudis dolnfrae
Barcelona. Acompanyada per Jaume Adrover, Director de GPA.

i Els propietaris de La Ricarda, Srs. Bertrand, acompanyats pel Sr. José Soria
12 de desembre de 2022
i Gemma Badia, Alcaldessa de Gava.

U Francisco Guti ®rrez, President del Consel | Assessor dol
el Director del Pla Barcelona.

9 de gener de 2023
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U Jaume Coll boni , Ti nent déAl calde de | 6Ajunt ament de Bar

23 de gener de 2023

U Janet Sanz, Tinent do Al c caBardebnade | 6 Aj unt ament de
G Javier G8ndar a, President e | 6Associaci - de L2nies A ri
6 de febrer de 2023

it Llu2s Mijoler, Alcalde doEI Prat de LIl obregat.
0O Oscar Oliver, Professor UPC. Exdirector comerci al dodéAer
20 de febrer de 2023

i Eva menor, Diputada -presidenta delegada de Desenvolupament Economic, Turisme i Comerg
de la Diputacio de Barcelona.

i Ricardo Bagen, President doéAir Cargo Club, acompanya
Vicepresident doéAir Cargo Club.

6 de mar¢ de 2023
G Camil Ro s, Secretari Gener al d6UGT Catalunya.
i Marco Sansavini, President de Vueling.

13 de marg de 2023

it Ernest Maragall, Regidor i candidat a | 6Alcaldia de Bar
i Damia Calvet, Exconseller de Territori i Sostenibilitat i ex -President del Port de Barcelona,
integrant de | a candidatura de Junts a | 6Ajuntament de

20 de mar¢ de 2023

0 Agust?z Jover i Mi quel Morel I, membres de | a Junta de G
Catalunya.
U Dani el Sirer a, candi dat a | 6Al caldia de Barcelona pel P

27 de marg de 2023

i Josep Maria Carrera, President de DEPANA. Acompanyat per José Garcia, Vicepresident de
DEPANA.

17 ddéabril de 20283
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i Javier Pacheco, Secretari General de CCOO Catalunya.
i Santiago Montero Homs, Enginyer Industrial i Consultor.
8 de maig de 2023

i Joaquim Coello, Andreu Mas -Colell, acompanyats dels Srs. Fernando Hermosilla,
Eduardo Alonso i Joan Domeénech Ros.

i JosepAcebilloex -arqui tecte en cap de | 6Ajuntament de Barcel ona,
Vilaltaex -engi nyer en cap de | 6Ajuntament de Barcelona.

22 de maig de 2023
it Carles Puig, Alcalde de Viladecans.

G Jor di Suri fach, Director del Departament do&éEconometri a,
u. B.

Es va concertar també la compareixenga del Sr. Antoni Cafiete, President de PIMEC, que, finalment,
no va assistir.

El's curr2culums vitae del s comparei xents davant Il a Comi ss
conclusions.

De totes |l es compareixences, a porta tancada i sense premsa
extretes déall, exposat) i tamb® sbéha integrat tota | a docur
aportar a la comissié. Aquests arxius estan integrats en aq uests informes com a documents MEM*

(Memorandum de compareixences) i COMP* (Suport aportat de compareixences).

De | a mateixa manera, en el transcurs de | a Comissi-, sbéhan
gue sdbhan integrat com a TEC* i els matei xos membres t cni cs
i presentacions que sbébhan integrat com a DOC_TEC*.

Amb tot aix,, aquest informe de conclusions ve acompanyat d
recopilats duran aquest any de vida de la Comissio.

Tot aquest treball de s2ntesi i recopilaci:- ®s el Il egat qu

Generalitat de Catalunya com al seu maxim representant.

Pag. 9



Foment

del Treball Nacional

2. INTRODUCCIO

Les primeres instal-lacions de I'aeroport de Barcelona cal situar -les temporalment I'any 1916, prop del
Remolar, en terrenys de la granja "La Volateria", rad per la qual les instal-lacions es coneixien pel
mateix nom.

Quan va finalitzar la guerra civil, I'aerodrom es mantenia en I'essencial en la seva configuracio basica
inicial. Entre 1939 i 1941 es construeix, més terra endins, la pista i instal-lacions de I'Aeroclub de
Catalunya.

En aquest mateix any 1941 és quan comenca una reforma important de l'aerodrom primitiu, que
s'acaba en 1946 i se superposa a les instal-lacions de |'Aeroclub, millorant la pista i instal-lacions.

En 1948 es comenga la que es podria considerar una primera etapa de la pista 07 -25, l'actual pista
principal, amb un tracat creuat a la llavors pista existent.

Entre 1948 i 1952 s'afegeix una tercera pista d'orientacié 16 -34, perpendicular a la 07 -25, es
construeixen carrers de rodatge i una terminal per a passatgers.

L'any 1963 l'aeroport va aconseguir el primer mili6 de passatgers.

Fins a I'any 1965 es realitzen dues noves ampliacions de la pista 07 -25is'afegeix un carrer de rodatge
paral-lela amb carrers de sortida. Igualment, en aquest periode es construeix la torre de control, una
nova plataforma i s'amplia la terminal.

Entre 1965 i 1970, les pistes 07 -25102 -20 adquireixen el seu estat actual i s'acaba I'ampliaci6 de la
plataforma d'estacionament. Es al 1968 quan s'inaugura el nou edifici terminal. També en aquest
periode és realitzen importants obres d'urbanitzacié i d 'instal-lacié de radio  -ajudes de navegacio aeria.

El dia 3 d'agost de I'any 1.970, la companyia PAN AMERICAN inicia la linia Nova York -Lisboa - Barcelona
amb un "Boeing 747".

El dia 4 de novembre de 1974 s'inaugura el servei de pont aeri Barcelona -Madrid.
En 1977 el transit supera la xifra de 5 milions de passatgers.

Des de 1970 fins ala gran actuacié que es va realitzar a partir de 1990, les obres de major importancia
sén la construccio de la terminal del pont aeri i la terminal de carrega, construida en 1976, amb un
servei annex de correus i plataforma d'avions de carrega.

En 1978 la terminal de carrega maneja 61.000 tones, llindar que no és torna a superar ja de manera
definitiva fins a I'any 1995.

El Decret 3168/1971, de 9 de desembre, pel qual és modifiquen les servituds aeronautiques i la dels
terrenys immediats a les instal-lacions radioeléctriques d'ajuda a la navegacio aéria de I'aeroport de
Barcelona, el classifica com a aeroport de categoria iAOD.

El Reial decret 2858/1981, de 27 de novembre, sobre qualificacié d'aeroports civils, qualifica a
I'Aeroport de Barcelona com un aeroport civil internacional obert al transit les vint -i-quatre hores del
dia, amb categoria OACI (Organitzaci6 d'Aviacio Civil Internacional) "4  -E". Qualificacié que manté el
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Reial decret 1150/2011, de 29 de juliol, pel qual es modifica el Reial decret 2858/1981, de 27 de
novembre, sobre qualificacié d'aeroports civils.

El Reial decret 1064/1991, de 5 de juliol, sobre drets aeroportuaris en els aeroports nacionals, aixi
mateix, ho classifica com a "aeroport de primera categoria". Classificacié posteriorment reiterada pel

Reial decret 1268/1994, de 10 de juny, pel qual s'a ctualitzen els tipus de gravamen i es modifica
parcialment el Reial decret 1064/1991, de 5 de juliol, sobre Drets Aeroportuaris en els Aeroports
Nacionals; i per la Llei 14/2000, de 29 de desembre, de Mesures fiscals, administratives i de |'ordre

social.

Per absorbir el transit previst pels Jocs Olimpics de 1992, es va fer una gran ampliacio: es van construir
les noves terminals A i C i es va ampliar la B.

En 1.990 s'inaugura el nou edifici de serveis o bloc técnic. En 1.992 entra en servei la remodelada i
ampliada terminal de passatgers (Terminal B) i les noves Terminal A i Terminal C, incorporant les
primeres 24 posicions d'accés directe a l'avi6 a través de passarel-les telescopiques. En aquest mateix
any se supera el llindar dels 10 milions de passatgers.

L'any 1994 s'aconsegueix la plena operativitat de la capgalera 25 per a aproximacions ILS. L'aeroport
adopta a partir de llavors una configuracié basica d'operacions basada en els aterratges per la pista

25 i els enlairaments per la pista transversal 20, | a qual cosa permet incrementar progressivament la
capacitat del camp de vol des de les 38 operacions/hora fins a les 50.

El 16 doéabril de 1994 se signa el Conveni de Cooperaci - en
del LIl obregat, anomenat Pl a Delta. Les entitats signants
Transports i Medi Ambient, la Generalitat de Catalunya, els ajuntaments de Barcelona i el Prat de

LIl obregat, el Consel |l Comar cal del Bai x LIl obregat i | a
Met ropolitana de Barcelona. El Pl a Delta ja preveu diver s
| 6aeroport del esWament del rif lHopregat) (c) ld construccié de la depuradora del Baix

LIl obregat, (d) | 6ampliaci - del port de Barcel ona, (e) els
|l og2stica del del ta del LIl obregat, i ¢idnats amnkael riu elabregae r aci - dobe
i la fa-ana costanera. Aquest Pla Delta no ®s materialitza f

nou pla director el 1999. Sera seguit per la signatura el 2001 del Conveni de col-laboracié entre el
Ministeri de Medi Ambi ent i el Departament de Medi Ambient de la Generalitat de Catalunya per al
seguiment mediambiental d'un conjunt d'infraestructures en el Delta del riu Llobregat; renovat el
2005.

En 1995 s'inaugura la nova torre de control, primera actuacié que se situa en el costat mar de la pista
07-25. Es un primer senyal d'un futur desenvolupament de I'aeroport entre dues pistes paral-leles 07 -
25,

En 1996 s'inicia un procés de major obertura en la prestacio dels serveis de handling (maneig), amb
I'entrada d'un segon operador de handling de mercaderies - Ogden/Aldeasa - i un any més tard un
segon operador per al handling de rampa - Eurohandling -.

Pag. 11



Foment

del Treball Nacional

En 1996 entra en servei la nova terminal multifuncional en la zona de carrega, primera infraestructura
orientada a la conformacio en I'Aeroport d'una zona de carrega que sigui una mica més que un conjunt
de terminals. Es I'embri6 del nou Centre de Carrega Aéria.

A partir de 1995 l'aeroport de Barcelona comenca a beneficiar -se d'una manera clara del procés de
liberalitzacié dels serveis aeris regulars i és quan l'aeroport entra en una senda d'un creixement
espectacular que li porta a consolidar -se com un dels 15 pr  imers aeroports europeus i 49 del mon.

Solament en els 4 anys seguents (1995 -1999) acumula un creixement del 52%.

Aguesta expansio s'ha traduit en la multiplicacié de destins i freqiiéncies. Al 1996, Barcelona compta

amb més de 400 freqliencies setmanals amb els aeroports troncals d'Europa i 300 amb ciutats
secundaries europees. Barcelona és aleshores el node aeri que m illor interconnecta I'espai mediterrani,
amb serveis aeris diaris amb Montpeller, Tolosa, Li6, Nica, Marsella, Mila, Tori, Bolonya, Floréncia,
Napols, Venécia, Roma, Malta. També en aquest periode es va comenga a consolidar una xarxa de
serveis intercontin  entals. Des de la primavera de 1999 Barcelona compta amb 3 serveis diaris a Nova
York i un vol a Atlanta, a més de 2 serveis setmanals amb Sao Paulo.

En 1997 se superen els 15 milions de passatgers i 100.000 tones de carrega.

Per a absorbir aquest creixement i amb independéncia de la construccié de la nova pista i nous
terminals, I'aeroport posa en marxa un conjunt d'actuacions (Programa d'Actuacions Immediates) per

a ampliar la capacitat fins a 23 milions de passatgers. L'ober tura de l'antiga Terminal Olimpica i
I'entrada en operacié de nous carrers de sortida rapida i arees d'espera en les capcaleres 07 i 20 van

tenir lloc a finals de I'any 1999.

El Pla Director en la seva part expositiva afirmava que l'aeroport de Barcelona, era el tercer major
aeroport d'Espanya en transit de passatgers, havent doblegat el seu transit en aquesta ultima década

fins a aconseguir els 16 milions en 1998, mantenint -se entre els 15 majors aeroports internacionals
d'Europa.
L'aeroport disposava en aquells moments de dues pistes creuades de 2.745 x 45 metres (02 -20) i de

3.108 x 45 metres (07  -25), amb una capacitat de 52 operacions a I'hora.

No obstant aixo, malgrat les millores que s'estaven introduint en el sistema de roda ment i de la
implantaci6 de nous sistemes operatius, que permetrien aconseguir 55 operacions per hora i un transit

de 21 a 23 milions de passatgers, I'aeroport quedaria saturat a partir de I'any 2003 i no podria satisfer

les demandes addicionals de les company ies aeries que sol-licitin volar a Barcelona.

Aquest esgotament gairebé immediat de la capacitat de l'aeroport exigia ineludiblement la seva
ampliacié al no existir ubicacions alternatives, ja que la construccié d'un nou aeroport fora de I'ambit
geografic en el qual aquell és efectiu provocaria una al teracio critica en I'equilibri territorial i economic
de Catalunya.

Per aquestes raons, a les quals cal sumar les d'impuls i col-laboracié amb el desenvolupament regional,
caliarealitzar una cuidada planificacid de les infraestructures i dels usos del sol per a ampliar I'aeroport

en el seu vessant merament aeronautic i co m a sistema connex al desenvolupament industrial i urba
del Baix Llobregat. En consequéncia, I'ampliacié de l'aeroport de Barcelona havia de donar una
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resposta integral no sols a les exigencies del transit i transport aeris a Espanya, sin6 també als
requeriments i necessitats dels clients de I'aeroport i de I'entorn.

Per a aixo resultava imprescindible aprovar el Pla Director de l'aeroport de Barcelona i procedir a la
delimitacié de la seva nova zona de servei.

El Pla Director proposava un conjunt d'actuacions que permetrien aconseguir un transit anual de 40

milions de passatgers amb la possibilitat de continuar creixent. Amb aix0 es conferia a I'aeroport una

capacitat suficient per a atendre la demanda de forma no restringida fins a I'any 2015 i amb mesures

de gesti6 de demanda fins al 2025. Les principals actuacions consistien en la construccié d'una tercera

pista, amb possibilitat d'operar de manera independent, i que permetria elevar la capacitat del camp

de v ols des de 52 a 90 operacions a I'hora; la construccio d'una terminal entre la nova pista i la 07 -
25R; la remodelaci6 de I' area terminal nord i la previsié de la construccio de nous accessos ferroviaris

i viaris.

Per Ordre de 2 dbéoctubre de 1999, el Mi nisterdi de Foment ap

conegut com a Pla Barcelona amb la finalitat explicita de consolidar -lo com a aeroport de connexi6
intercontinental de | dar c eryuealguaasidd lesrgrares kdmpanyieaa@resis e g u i
provepdors de manteni ment tinguessin |l a seva base a Barcel or
a 17,4 milions de passatgers perd generava menor activitat econdmica que altres aeroports de similars

dmensi ons). Aquest pla preveia augmentar | a capacitat de | 0
estrat gics considerant | 6horitz- de tr "nsit fins al 2025.
prevista al Pl a Delta de | 6dgoyernkshényol, la Gemeraditat deoCatplunyat i da p

| 6Ajunt ament de Barcelona i |l a Cambra de Comer- de Barcelo
grans actuacions com ara la construccidé de la tercera pista (inaugurada el setembre de 2004),

paral-lelaalap ri nci pal, | 6ampliaci - de | a pista principal i Il a cc
Les obres que comportaven aquest pla director del 1999 culminen el 2009 amb la inauguracio de la

nova terminal, T1, i el s nous apar canmambé preveiaLrowesmp | i aci
infraestructures de transport (la T1 havia dodéintegrar | es e
seu vest2bul) i el pl antejament ddéduna ciutat aeroportu’ri a
operadors aeris i donar cabuda a |l es empreses relacionades i diversos ser
déalta velocitat ni |l a ciutat aeroportu”ria van tirar endava
sobre I 6entorn natural i en | &d&"mbit socioecon, mic.

El Pla preveia la configuracié en pistes independents (enlairaments -0 aterratges - simultanis per les

dues pistes paral-leles).

El Pl a Barcelona preveia 40 milions de passatgers per a | ¢
augmentaria fins a les noranta operacions per hora el 2015 amb una gestié sense restriccions. Entre
el 2015 i el 2020 es preveia que es produiria una saturaci 0 ales hores punta, i entre el 2020 i el 2025,

també la saturacio a les hores vall.

Des del punt de vista dobéi mpacte ambiental, el Pl a Barcel ona
implantar practiques operatives del camp de vol amb el menor impacte sonic a les residéencies dels

voltants; (b) potenciar la politica de reduccié de la gen eracio de residus i mediambiental en linia amb

el marc europeu; (c) fomentar els espais interns de la zona de serveis per al seu Us civic, en especial

|l 6"rea de protecci- ambiental de |l a costa; (d) minitmitzar |6
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vepuns, i (e) implantar infraestructures i mesures de gesti
public.

El gener de 2002 sbéaprova | a Declaraci - dYdueimmsatanaAmbi ent al
condi ci - nY.m. 11 | a constituci - de |l a Comissi- de Segui ment
| 6Aeroport de Barcelona (CSAAB) amb |l a participaci- de memb

Gener al de | 6 Avi aci esenfanty deldiversésBdininistiacionsecatalanes. La CSAAB es
constitueix el marc de 2002.

El 30 de setembre de 2004 es posa en servei la tercera pista (mar).

A principis del 2005 es constitueix en virtut doéun conveni
Aéries de Barcelona (CDRA),que esta integrat per la Generalitat de Catalunya, la Cambra de Comerg
de Barcelona, | 6Ajuntament de Bdmuandlacna®anial Sesa.n Elas colrjaed t i u
llarg recorregut amb destinacions estratégiques, desenvolupar accions de fidelitzacié per companyies
long-haul (Il 1l arg recorregut), facilitar | éestabliment de nous
millor a de la connectivitat de Barcelona, promoure sineérgies amb altres grans infraestructures
properes a | daeroport, promocionar la c"rrega a ria i, com

transport aeri i de viatges.

En el seus primers 13 anys dbdexist nci a, fins el 2018, s ¢
intercontinentals (2005) fins les 45 (2018) i es multiplicara per vuit el volum de passatgers directes
intercontinentals. La <cl au de bdna coardinacio lertre iastitticmns i lsobr et ot | a

funcionalitat de finestra Unica per atraure companyies aéries

1Les condicions de la DIA son les seguents:
Proteccié i conservacio de s0ls,
Proteccié de qualitat de l'aire,
Proteccid a la poblacié per impacte sonor,
Usos del sol afectats impacte acustic,
Proteccié d'hidrologia superficial i subterrania,
Proteccié de vegetacié i fauna,
Mesures compensatories per afeccié a habitats
prioritaris i ZEPA Delta del Llobregat,
Proteccié del patrimoni cultural,
. Ubicaci6 pedreres, prestem i Inst. Aux.
. Adequacio paisatgistica,
. Creacié de la Comissi6 de Seguiment Ambiental de
les obres,
13. Seguiment i vigilancia,
14. Documentacié addicional que elaborar
15. Finangament de les mesures.
Addicionalment, una de les mesures que estableix la DIA 2002 dins de les mesuressompensatories €s la
unio6 del sector Remolar amb Can Sabadell, mesura que es desenvolupa dins del projecte del desviament
de la carretera de Castelldefels G31, i que s'inclou en la DIA d'aguest projecte.

©COoNoOOGOA~A®ONE
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En 2006, amb I'objectiu de minimitzar I'afectacié acustica sobre I'entorn, es va acordar en la Comissio
de Seguiment Ambiental de les Obres del Pla Barcelona un canvi en la utilitzacié de les pistes a la
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manera d'operacié actual que, en manera dilirna, repr esenta que els enlairaments es realitzen per la

pista curta (07R/25L) i els aterratges per la pista llarga (07L/25R). Aquesta configuracié crea

problemes per | 6enl airament de | es aeronaus grans, i mita
Amb |l a configuraci - operativa d'operacions segregades, I 6 A
aeroports europeus amb menys afectacié per soroll.

Léarri bada de |l 6alta velocitat a Barcel ona el 20 de febr
despl a-ament de viatgers del pont aeri cap al tren. Despr ®s
va aconseguir arribar a 2 milipasddéum®ardéli meli pode pasba
El 16 de juny de 2009 sdéinaugura |l a Terminal 1.

Des de | a seva construcci- fins al 6 de juny de 2011 6aero
a Aeroport de Barcelona, pero després de la sol-licitud de I'Ajuntament del Prat de Llobregat en 2008

per a canviar el nom de la infraestructura com a reac ci6 al canvi de nom de l'aeroport de Madrid,

aquest aeroport va canviar la seva denominaci6 a Aeroport Barcelona -El Prat per la Ordre

FOM/1508/2011, de 18 de maig, per la qual es modifica la denominaci6 oficial de I'Aeroport de
Barcelona.

L'11 de novembre de 2011, el Consell de Ministres va aprovar la creacié de sengles societats que

actuaran com a consells rectors dels aeroports de Madrid -Barajas i Barcelona -El Prat. Es completaria
aixi el desenvolupament del nou model de gestié aeroportua ri quant a la concessié de la gestio de tots
dos aeroports.

Aquestes societats, participades al 100% per Aena Aeroports, tindrien el caracter de responsables dels
respectius contractes de concessié de serveis aeroportuaris. Els correspondria el seguiment del
desenvolupament del contracte i exercirien aquelles funci ons relatives al citat contracte de concessio,
que li corresponguin a Aena Aeroports i aquesta els atribueixi.

El Consell d'Administracié del Consell Rector de I'Aeroport de Barcelona -El Prat estaria integrat per
nou membres triats d'acord amb les seguents regles:

1 Dues vocals a iniciativa de la Generalitat de Catalunya.

1  Un vocal nomenat a iniciativa del municipi de Barcelona en aplicacié del que s'estableix en la
Llei 1/2006, de 13 de marg, per la qual es regula el Régim Especial del municipi de Barcelona.

1 Unvocal a iniciativa de I'area metropolitana.

1  Unvocal entre persones de reconegut prestigi, després d'haver sentit les propostes efectuades
a aquest efecte pels principals agents economics, socials, empresarials i industrials de
Barcelona i Catalunya.

1 Quatre vocals a proposta d'Aena Aeroports.

El Consell d'Administracié elegiria del seu si un president a proposta del Ministre de Foment, exigint
se per a aixo el vot favorable de dos tergos dels components del Consell.
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Els acords s'adoptaran amb el vot favorable de dos tercos del nombre de membres del Consell i en
alguns casos s'exigira el vot qualificat de les tres quartes parts dels membres.

La celebracié de les eleccions generals de 20 de novembre de 2011, el posterior canvi de Govern, i el
Reial decret llei 8/2014, de 4 de juliol, d'aprovaci6 de mesures urgents per al creixement, la

competitivitat i I'eficiencia van frustrar aquesta iniciati va.

El 7 doabril de 2014 en B Pratred gostitueix e €omBeade cCeaordimacié

Aeroportuaria de Catalunya (CCAC).

El 2016 sbébarriba als 40 milions de passatgers que preveia
crisi de | a covid, | 6aeroport del Prat havia assol it 52,7

previsions que marcava el Pla Barcelona.

A | destiu de 2018, E U R O C O NELRdoritrol study df Balcédnan Airport @perations

and Related Airspaces 0 , del gue resulta que el 2018 | 6aeroport de Bart
d6Europa en retard mitj” en arribades; | es principals cause
les relatives a la capacitat (36%); recomanava introduir un ventall molt am pla déactuacions (15);
elles la implantaci - déoperacions independents (aterratges

prolongac i6 de la pista 07L -25R.

La Ordre FOM/210/2019, de 27 de febrer, per la qual es modifica la denominaci6 oficial de I'Aeroport
de Barcelona -El Prat, modifica la denominacié oficial de I'aeroport de Barcelona -El Prat, que d'ara
endavant passa a denominar  -se « Aeroport Josep Tarradellas Barcelona -El Prat ».

El 18 de febrer de 2021 | a Comissi - Europea emet | a Carta c
no protegir els ecosistemes del Delta del Llobregat, que han patit un empitjorament continuat dels
seus indicadors des de | dultima ampliaci

El 20 de maig de 2021 el Comité de Desenvolupament de Rutes Aéries (CDRA) presenta el seu nou

Pla Estratégic 2021 -2 02 4, el qgual ha estat redact at amb | 6objectiu d
perdut a conseqiencia del fort impacte de la pandémia de la Cov id-19 en el sector aeronautic. Es

tracta del full de ruta pels pr,xims quatre anysElBratrqu~ | 6A
torni a recuperar el seu posicionament intercontinental després de la caiguda de trafic de passatgers

més gran de la hi  storia.

El Pl'a inclou una val or aci-19 ed les rites nemgs aaero e -lihies de tat el@dn; i d

identificant factors claus per a | a recuperaci - i |l a sosten
per exemple, garantir la seguretat sanita ria dels passatgers en el seu pas per les instal-lacions. En

aqguest sentit, | 6aeroport HaporoHedlth Acgaeditatioh a 0c eret il foiAd a ior t i Co u |
I nternational (ACl), que |l éacredita com a aeroport sanit " ri

El Pla Estratégic 2021 -2024 fixa dos objectius de treball i vigilancia essencials com a mesures de
conting ncia enfront de |l a crisi actual de cara a assegur al
Tarradellas Barcelona -El Prat:

1 Garantir la connectivitat amb 19 grans hubs mundials i europeus, donat que aquests serveixen
com a nodes de per accedir a qualsevol destinaci - rel | o
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hubs ja estan amb ruta directa i amb volums importants de freqliéncies diaries, mentre que

amb els altres sbespera tenir connectivitat a curt term
1 Mantenir un monitoratge constant i exhaustiu de les oportunitats de mercat que seguiran

apareixent, tant com a resultat de la total reestructuracié del sector aeronautic com per la

millora de la capacitat actual de Barcelona per atreure viatgers. Alguns ex emples podrien ser

| 6aparici- de noves rutes de Il arg radi de baix cost (p

potencial) o la recuperacié dels congressos, fires i creuers a la capital catalana.

El Pla Estratégic 2021 -2024 ha establert tres categories de connectivitat de diferent prioritat amb
| objectiu de promoure | a reactivaci - de [ dactivitat del s
Tarradellas Barcelona -El Prat:

1. Connectivitat prioritaria: 14 destinacions.

Ameérica del Nord:  Chicago, Miami, Nova York, Los Angeles, Toronto, San Francisco, Atlanta, Ciutat de
Mexic.

Ameérica del Sud: Lima, Sao Paulo.

Asia: Beijing, Shanghai, Hong Kong, Sedll.

2. Connectivitat addicional: 6 destinacions.

America del Nord:  Montreal, Boston, Washington
America del Sud:  Santiago de Xile
Asia: Islamabad, Lahore, Amman.

3. Noves connexions: 3 destinacions.
Delhi, Toquio, Texas (Dallas/Houston)

El CDRA constata que la carrega aéria també ha esdevingut un fenomen important i clau per molts

sectors industrials exportadors de Catalunya, com ara el sector farmaceutic -quimic, el de
manufactures el ctriques i aut omoci -xtl qub ésael sectoe de tmajor i i per s
volum de c¢c”"rrega a ria. Amb tot ai x, Barcelona sb6ha posici

doEuropa en c " rrega a ria.

El Document de Regulacié Aeroportuaria DORA 2022 -2026 va ser aprovat pel Consell de Ministres el
28 de setembre de 2021 en compliment del que s'estableix en la Llei 18/2014, fixant les condicions
aplicables al quinquenni 2022  -2026. Aquest DORA no contempla | 6ampliaci - de | baeropot

Tarradellas Barcelona El Prat.

Amb un tot al de 31 destins directes de Il arg radi en 2022,
Prat esta recuperant el nombre de destins intercontinentals de 2019. Cal matisar, no obstant aixo, que
en molts casos es tracta de destins servits solament per una companyia operadora, amb menys

freqliéncies que en 2019.

Pelquefaalesaero -1 2 ni es, | aeroport ha recuperat bona part de | es
112 el 2022. A destacar el domini de Vueling, especialment en el mercat domestic i europeu, amb el
66% i 36% de quota respectivament.
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El 2022 | baeroport sébha situat en | a posici - 7ena entre el
estat el 2on aeroport europeu en trafic origen -desti 0 punt a punt 2 de gener a setembre de 2022,

amb 14 milions de passatgers direccionals, només darrere de Londres -Heathrow.

Final ment a | dany 2022 es canvia |l a nomenclatura de | es pis
seguent:

Pista 24R/06L : La antiga 25R/07L, entre la Terminal 2 i la Terminal 1
Pista 24L/06R : La antiga 25L/07R, entre la Terminal 1 i el mar.
Pista 20R/02L : La pista diagonal, també amb nom abreujat de 20/02.

El projecte actual a AENA seria consolidar la configuracié d'operacions segregades, allargant la pista
24L/06R uns 500 m (envaint la part de La Ricarda) perqué tots els avions de llarg radi puguin operar
des de la pista mar.

Amb aquesta opcié s'augmenta la capacitat horaria aconseguint valors optims de capacitat, i es
minimitza |'afectaci6é acustica sobre els veins de Gav a, Viladecans, Castelldefels i també del Prat. Es
preveu també un Programa de compensacions mediambientals.

2Es refereix al sistema de transport en que | &avi- - via

passar per un Ohubo.
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3. PASSAT, PRESENT | FUTUR DE LOAEROPORT DE BARCELOI

L'aeroport de Barcelona ha patit un creixement exponencial en els Ultims anys, no només des d'un

punt de vista arquitect,nic, sin- tamb® des dbébun punt de vi
reflectit inevitablement en el nombre de passatgers que ha a nat fent front al llarg de la seva historia,
passant dels 6 Mpax l'any 1968 fins als 52,7 Mpax 3 en 2019. Va ser durant la década dels noranta

quan realment es va donar un canvi de mentalitat, apostant per una projeccié de l'aeroport que
permetés una adequada adaptacié i modernitzacié de la infraestructura a les necessitats de la
Catalunya del moment

U L'any 1994, es va aprovar el conveni del Pla Delta per instar -se a coordinar I'ampliacié de les
infraestructures del Delta del Llobregat, port, ZAL, aeroport i carreteres.
it Lobéany 1998, es va arribar a un acord b"sic doéampliaci
l ongitud déuna tercera pista.
G Ldbany 1999, es va dur a terme | 6aprovaci - del Pla Direc
0 Lébany 2002, es va dur a terme | a Declaraci- dél mpacte A
contemplant una capacitat de fins a 90 operacions/hora amb un Us de les pistes mixt
independent.
0 Ldébany 2004, es va construir | a tercera pista.
&t Ldbany 2009, es va inaugurar | a nova Terminal 1 (T1)
Tot aquest conglomerat dbéactuacions, ha conformat | 6aeropor
dia.
Figural. Vi sta a ria de | 6aeroport de Barcel ona.

Al Este.

Zona
La Ricarda

=
Y
¢ (protegida Red
Natura 2000)

3 Font AENA
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Actual ment , no hi ha cap dubte en afirmar que | 6a@roport d
prosperitat econdmica i social del territori. Els efectes catalitzadors globals per a Catalunya el mateix

any2018 “es van quantificar en 33.930 milions doéeuros, un valor
unes rendes salarials de 7.190 milions dbdéeuros i 218.000 1I1
de Barcelona va suposar una contribuci6 del 7% (aproximad ament) en el producte interior brut (PIB)

de Catalunya.

No obstant, | es dades ens indiquen que | 6aeroport est”™ a pu
es troba quantificada en 55 Mpax Sanual s. De fet, |l 6any 2019, un any abans
Covid-19, | 6aeroport de Barcelona ja va arribar fins als 52,6

3.1. Configuraci6 actual de pistes

Léaeroport del Prat disposa de tres pistes operatiwves, I a g
oest que actualment és de 3.352 m i és la més llarga. Coneguda també com a pista terra. Aquesta
pista disposa de zones || i ur e sdaddadausdelaextrems Unad altrapiSta, m de | | ar g
la 24L/06R (coneguda com a tercera pista o pista mar), que es troba més al sud i és més curta, amb
2.660 m, que tamb® disposa de zones | liures dbébobstacles de |
Finalment,l a pi sta transversal 20R/02L, de 2.528 m, t® una zona
extrem i a | daltre.

Figura2. Si tuaci - de |l es pistes de | daeroport de Barcelona. |

4 Font Universitat de Barcelona. Jordi Surifiach et al.
5 Font AENA. Pla Barcelona.
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Figura3. Di st "nci es decl arades de pista de | daeroport
Pistes TORA (m) | TODA (m) | ASDA (m) | LDA (m)
Pista llarga

(07Li25R) 3.352 3.412 5:352 2.922

Pista curta

(07Ri25L) 2.660 2.720 2.660 2.660

pista 02| 2528 | 2.600 2.528 2.528
transversal 5| 7528 | 2.588 2.528 NU

La posada en funcionament de la tercera pista el 2004 havia de permetre augmentar el nombre

déboperacions dodenl airament i aterratge de 50 operacions/ hor
seva ubicacié va ser molt debatuda, finalment es va situar para I-lelament al sud de la pista principal a

una distancia de 1.350 m, entre els aiguamolls de la Ricarda i del Remolar.

La configuraci:- de | es pistes anava a determinar |l es condic
considerar dues configuracions basiques: la configuracio en pistes independents, en que es poden

programar aterratges i enlairaments en una pista o altra s egons convingui, i la configuracio en pistes
segregades, en gqgu a cada pista |i ha estat assignada | a fu
ElI plantejament original de | 6Aeroport de Barcelona segons e
de 2002 preveia una configuraci - en pistes independents am
operacions/ hora. Tot i que lmo csobnefsitgaubriaica - q wirred egernita de pi st
el 10 de juliol de 2003, la Comissio de Seguiment Ambiental (CSSAB) va escollir la configuracié Oest

(amb enlairaments cap a | 60est) com a preferent per a |l a pi
dbaquesta configuraci- que, en principi, era |l a majorit "riar
menys | 6Ajuntament de Castelldefels, es va q¢estionar | 6any
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Figura 4. Configuracio preferent de pistes independents. Inicialment prevista.

CONFIGURACIO PREFERENT PISTES INDEPENDENTS (] 1 2 Km.
(- Aterratges <@== Enlairaments e
Al cap ddédun any, va comen-ar a sorgir una forta oposici- - a
per part de | 6Ajuntament de Gav” ™ i especial ment per part del
motiu dbéoposici - era | a c o edreafitzaven els aterraigest de ka mistaecurta q u e
(24L/06R) que, tot i la seva limitacio temporal, causava molesties donat la contaminaci6 acustica i la
falta de mesures per minimitzar | 6i mpacte s, nic, tot i ser
Figura5. | mpacte ac%stic en | a configuraci- dobéboperacions ind
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Figura6. | mpacte acw%stic en | a configuraci- dbéboperacions seg

Ops. Segregadas - config. W (Ld

6;} M\ﬂat?\‘iﬁ

]P} m.un
(R0 s
Figura7. Traject , ries dbdbaterratge (en taronja) i enlairament (
avions. Font: Flight Radar 1 ADSB- Joan Rojas
o7 " ‘}"';-T-__“,I.':‘_’I_'___‘;, —

Figura8. An" |l i si de | a capacitat i els impactes del costat air
Comerc de Barcelona.

AEROPUERTO N2 PAX CAPACIDAD maxima POBLACION
[MILLONES] AFECTADA

Londres (Heathrow) 78 90 ops/h (declarada) 707.600 (>55dB)
Bruselas 25 74 ops/h 70.000 (>55dB)
Amsterdam (Schiphol) 69 112 ops/h 62.000 (>55dB)
Paris (Orly) 32 76 ops/h 60.000

Munich 45 90 ops/h 11.300 (>55dB)

Finalment, la CSAAB va acordar una nova configuracié definitiva de les operacions amb pistes
segregades segons diversos escenaris: en configuracio dilrna preferent, els enlairaments es

produeixen per la pista 24L/06R. Els aterraments, en canvi, es produeix en per la pista 24R/06L. Només
de forma excepcional, en cas dobéavions de buc ampl e, es permn
pista 24L/06R.
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Aguesta configuracid, que va entrar en funcionament el 26 d'octubre de 2006 i es manté avui dia, no

permet optimitzar el nombre d'operacions, ja que les maniobres de les aeronaus de llarg radi (vols
intercontinentals), sohan de idtadlarga(24R/06Ly). L falta d'optimézaci6 per | a p
ha tingut incidéncia en les previsions originals (90 operacions/hora) provocant una reduccio de la

capacitat operativa de l'aeroport i limitant les operacions a 78 I'hora.

Figura 9. Configuracio operacional actual diirna i nocturna. Font Flight Radar 7 ADSB. Joan Rojas

situadiones especiales
(aviones WB)

Configuracion diurna preferente (RWY 25)

Configuracion nocturna (RWY 07 y 02)

Fuente: Datos Fight Radles ADSE (31 Mayo 2019 Andlisis ALG

3.2. Conceptes basics aeroportuaris

Lesdi mensions de | es pistes dbdaterratge i enl airament decl ar
m®s dbdaltres variabl es, el s models dbébaeronaus i la c"rrega
pista consta de les seglients parts:

LDA: dist”"ncia di s pdandingdistancd @vailabley r at ge (

TORA: tram de rodatge disponible ( take off run available )

SWY: distancia de parada (  stopway )

CWY: zona |l iur elcadv@yobst acl es (

ASDA: dist”“"ncia di s poparadd @ccaledate c- sted dsstanaecavailable )

TODA: dist ”"ncia doenl #akeoff diande avdilabdep oni bl e
Figura 10. Distancies declarades de pista en un aeroport. Font: ALG.

[ et ent A et S et B et SN wnt
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:

LDA
- TORA -
ASDA
TODA —

Actualment, perqué un avié s'enlairi necessita una velocitat de 250 km/h amb acceleracié: V=AXx T

0V velocitat
0 A acceleracio
a Ttemps

ElI temps est”™ determinat per |l a |l argada de |l a pista i | 6ac

i Sllargada de la pista

Per tant, | a velocitat al final de | a pista dependr”™ de | 6a
més acceleracio i més velocitat.

Léaccel eraci - seria F= A x M

i Fforca dels motors, determinada per la poténcia

i M massa total de | davi - (avi-, combustible i passatge)
Per | ,gica, per augmentar | 6acceleraci - nom®s maorsjoa possi bl
menys M (massa total de | 6avi -, combustible o passatgers).
En conseq¢ nci a, guant m®s curta l|la pista soO6haur”™ de vol ar
combustible ser”™ menor, o soO6bhauran de reduir els passatgers
ElI principi dobébuna turbina es molt simple. Lbéaire entra al mo
es expul sat. Contr“riament al gue es pugui pensar, | 6aire
turbina ®s el gue gener adu ldypasspndelx.s i amb aix, es
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Figurall. Princi pi de funcionament dbéuna turbina.

Ens els darrers anys, el s motors de turbina dbdaviaci - han
molt importants. Aquestes han permes:

i Unaugmentdel bypassi per tant, un gran augment dobéefici ncia i
0 Una baixada exponencial en el consum degut a la millora del bypass (fins a un 25% menys)
Figura1l2. Tur bi na ddédun model antic i turbina ddédun model do%¥lti m:
la de Il a dreta es m®s dAprimado que |l a de | desqu:

-

Figural3. Taul a comparativa de | es pot ncies (mesurades en | b: |
gue entre el primer motor i | 6% tim hi ha una diferencia de

TJAKE OFF CONDITIONS (SEA LEVEL)

Max T/OFF

theust (ib) 23500 27000 26600 32000 33000
BYPASS ‘ ) ] ‘ .
RATIO 5.9:1 5.7:1 4.8:1 4.6:1 12:1

El fet de tenir més potencia ha permés que els fabricants d'aeronaus hagin augmentat el nombre de

seients per donar més capacitat a I'avié i dur més passatgers de manera que el consum per passatger

baixa, ja que l'avié té més capacitat de carrega i el moto r consumeix més. A més, els nous motors
permeten donar més poténcia a menor consum.
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Cal afegir que a igualtat de massa de | davi -, sbassol
funci - del vent (com m®s vent en contra, millor) de | a
millor) i de la temperatura ambient (com menys temper atura, millor).

Els avions d'Ultima generacio, amb motors i superficies aerodinamiques més eficients, poden enlairar -

se en menys distancia a igualtat de condicions amb tecnologia més antiga tot i que avui dia és molt

dificil pensar en que un avi6 de buc ample pugui arribar a enlairar -se aplena carrega, acota
propera al nivell del mar, i en condicions extremes de més de 30 graus de temperatura i

sense vent en contra, amb una pista inferior als 3.400

Barcelona - el Prat

3. 3. Capacitat operativa de | 6aeroport

La posada en funcionament de la pista 24L/06R havia de permetre augmentar el nombre d'operacions

de 55 per hora fins a 90 per hora amb una capacitat maxima de 70 Mpax. La nova configuracié ha

limitat en 55 Mpax la capacitat aeroportuaria, sent inicament po ssible dur a terme 78 operacions per
hora.

3.4. Evolucio de transit de passatgers

L'aeroport del Prat és una infraestructura basica per a Barcelona i per I'Estat espanyol, fins al punt
que I'any 2019 un 55% dels beneficis obtinguts per AENA en la gesti6 d'aeroports espanyols provenien
de l'aeroport de Barcelona (un total de 1.442 milion s d'euros). Nogensmenys, I'economia catalana
també esta ampliament relacionada amb el funcionament de l'aeroport, i €s que aproximadament un

7% del PI B de | a comunitat aut, noma, prov® dbéaquest. L'

mateix aeropo rt i la seva area d'influencia representa un 40% del global. Pel que fa a l'impacte
indirecte, el sector del turisme representa el 36% i la dinamitzacio de I'activitat econdmica, la captacio

de mercats externsil'atraccio d'inversions i captacio d'emprese s representa el 24% restant. L'Aeroport
de Barcelona - el Prat té, doncs, un apreciable efecte multiplicador de I'economia catalana: és el sete
aeroport europeu amb més transit, és el 2° aeroport europeu en transit origen -desti, només superat
perLondonHe at hrow i Barcelona so6hi troba en | a posici- - 12
europeus, amb 200 destinacions totals, sent 43 intercontinentals i estant en el mateix ordre de
magnitud que altres capitals europees com Madrid i Brussel-les.
Aquest ~xit aconseguit per | 6daeroport de Barcelona pot
competitivitat de Barcelona per tres grans riscos:
i Lbaeroport de Barcelona est”™ a prop de |l a congesti
i Lébaeroport de Barcelona no pot acollir en garanties

i Laseva reduida capacitat per transportar carrega.

L'éxit turistic de Barcelona i el creixement de la seva economia vinculada al visitant i al talent no fan

preveure que la demanda de vols a Barcelona decreixi, per la qual cosa el problema de la congestié
requerei x solucions. EI| taeroporsde Barcdlena mparmatcieikegtelas delsders | 6
origens, perdo comenga a créixer sensiblement als anys seixanta amb el Pla de Desenvolupament
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c i Soci al arran del Pla déoEstabilitzaci - de 1959,

passatgers internacionals, per, es qu | o6any
viatges interns i un 50,8% de passatgers internacionals.

| 6aeroport va arribar fins als 10,

3 Mpax, amb
2002 es van

A comencaments del segle XXI, la capacitat de I'aeroport va arribar en diverses ocasions a una situacio

de saturaci-, circumst " ncia que es va superar

|l 1l euger amen

| 6aeroport va moure 50, 2 Mpa xs arripagem®Barceloma périéonaeetdr ambq u a |

altres

vols. Finalment, | édany 2019 | aeroport

Mpax amb una capacitat declarada de 55 Mpax.

El mateix any 2019 hi va haver més de 5 milions de passatges que per anar a la destinacié final

van haver de fer escala a altres aeroports europeus

etc.)

Di f2cil

me nt es pot augment ar |l a capacitat de
limits molt per sobre de la mitjana dels aeroports mundials en quant a

(pax/ATM) i a la saturacio diurna de vols.

Figura 14. Evolucio6 historica de pax/ATM a Barcelona. Font: Joan Rojas

127 132 137 143 146 149 153
2

4. 121
105 114

94 98

4,5%

CAGR 2008-2019

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

va arribar

(Barajas, Paris, Heathrow, Schipol , Frankfurt

passatgers

nombre de passatgers per vol
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Figural5. Oper aci ons
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arada de

Figura 16. Capacitat per hora i capacitat declarada disgregat per enlairaments i aterratges. Font:
OAG/Joan Rojas

5-jul 2019

10
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| 6aeropo
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Figural7. Per cent atge del dia en que | daeroport est”™ ple. Fo
97% 100% 949
88% % 9 ° 85%
82% 81% 77% 71% 69% i 78% 77%
BCN temporada alta
BCN media anual
LHR LGW FRA MUC AMS CDG ZRH FCO MEX DEL BOM PEK GRU
EUROPA OTROS
Figural8. Capaci tat operativa dels aeroports, exclosos els do6EU
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important de les operacions anuals sense comprometre el nivell de servei (retards) o augmentar la
capacitat declarada hora  -punta. Font: Joan Rojas

Capacitad declarada (Operaciones / hora)- excluye aeropuertos USA

120 ) . /

Capacitad campo de vuelo O
90 Optima ~90 ops/h .

CGK HND
- ° HKC
> . e o SNk
-
60 » S .
o N MEX
S0 Aeropuertos
- saturados
30 BCN
2035-2040
20 70 Mpax
«wn 2
10 o
L - .
. Operaciones anuales (mile+s)
0 100 200 300 400 S00 600

A aquest problema se li afegeix la configuracio actual de les pistes: les maniobres de les aeronaus de

I'larg radi (vols intercontinentals)

S

han de fer majorit?”

Prat de Llobregat va encarregar un estudi sobre la longitud de pistes de I'aeroport del Prat. Aquest
estudi tenia per objecte analitzar si les aeronaus que van operar el 2018 cap a diverses destinacions
intercontinentals ho podrien fer enlairant -se des de la pista curta 24L/06R. L'estudi va analitzar un

total de 7.666 operacions d'enlairament el 2018, és a dir, una mitjana de vint

-i-un enlairaments al dia
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(amb els vint -i-un aterratges corresponents) concloent que dels 13 models d'aeronaus de llarg radi
gue operaven a Barcelona, més de la meitat no podrien assolir les destinacions que operaven l'any
2018 si I'enlairament s'hagués produit des de la pista curt a (24L/06R).

Unicament quatre models d'aeronaus podien assolir les destinacions amb menys d'un 20% de
penalitzacié de carrega de pagament. Per consegient, per tal que els avions de buc gran aconsegueixin

una major distancia recorreguda, és necessari que els enlairament s es produeixin des de la pista llarga.
Contrariament, es produiria una disminucié de I'abast dels avions.

En aquells casos puntuals en els quals s'han fet excepcions i autoritzat enlairament, s'han generat
importants interferencies amb la resta d'aeronaus, provocant retards.

Figura 19. Condicions que cal que els avions de gran buc que operen a Barcelona compleixin per
enlairar -se des de la pista 24L/06R. Font Cambra de Comer¢ de Barcelona.

Model Km segons % de carrega de Comentari ( només les aeronaus
aeronau pagament (*) utilitzades a Barcelona)
100% 80% 70%
A330-200 7.225 8.800 9.725 Mo assoleix destinacions com

Buenos Aires o Shanghai (22%
d'operacions d'aquest model).
Cal usar la 07L/25R

A330-300 6.100 7.780 8.700 No assoleix destinacions com
Beijing. Cal usar la 07L/25R

A340-500 6.850 9.900

A340-600 4.170 6.100 6.850 Mo assoleix destinacions com
Portland. Cal usar la O7L/25R
(amb un 20% penalitzacid)

A350-900 7.600 9.450 10.400 No assoleix destinacions com
Singapur  (11,5% d'operacions
d'aquest model). Cal usar la

07L/25R

A380-800 8.325 Aquesta distancia és suficient per
alimentar el hub de Dubai

B737-400 2.130 3.330

B747-400 7.050 8.525 9.250 No assoleix destinacions com Los
Angeles

B747-8F 3.800 6.200

B767-400 3.800 A725 5.550 Model que es fa servir per volar
als Estats Units. Cal usar la
07L/25R

B777-300ER  4.900 7.050 7.600 No pot assolir Sao Paulo o
Johannesburg

B787-800 6667 8.425 9.350 Les destinacions no assolibles son
el 44,85% d’aquest model

B787-900 6667 8.600 9.625 No assoleix destinacions com Los

Angeles o Tokyo (15,78%
d’operacions d’aquest model).
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Figura20. Representaci - de | d6abast dels avions de gr-sedeshbuc que ¢
de la pista 07R/25L. Font: Joan Rojas

JFK BCN ’
EM * . rex(,' NRT
X TP
\ ou g
. MEX o
.
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o, v 45 ¥ SIN
. ’:\Q
um® ; A
Y, a5z no
EZE* ’
4,30%
En definitiva, la configuraci - actual de | "aeroport no ®s
intercontinental. Aixd comporta que s'estigui desaprofitant el potencial de Barcelona per a les
connexions intercontinentals, que s6n d'un grau atractiu per assegurar l'atraccio d'inversié estrangera,

la dinamitzaci6é de la generacio de capital en el territori i I'increment de la productivitat; i és que la
implantacio d'un model real de plataforma intercontinental a Barcelona permetria concentrar el transit

i ampliar el seu valor economic i estrategic. La necessitat del transport aeri de llarg abast a Europa es

posa de manifest amb el volum de passatgers en els seus diferents aeroports: el nombre de passatgers

(2018) que van viatjar des d'Europa fins a I'América del Nord va ser de 53 Mpax, a I'Orient Proxim 40
Mpax, al nord d'Africa 33,8 Mpax, a I'Orient Llunya 28 Mpax, a I'Africa subsahariana 12,8 Mpax, a
I'America del Sud 12,7 Mpax i a la resta 16,3 Mpax.

Léany 2018, | 6aeroport contava amb rutes a ries que connect
destins, dels quals 28 eren nacionals, 145 europeus i 46 intercontinentals. En els uUltims anys,

Barcelona so6hi trobava en una f awet-sddeaabep2tB8dvesruiesdaper naci onal
a ciutats com Boston, Hong  -Kong, Singapur, Pekin o Sedll.

De fet, en els ultims 25 anys Barcelona ha multiplicat els vols intercontinentals per 15 vegades: en
1994 el Prat no tenia vols intercontinentals, mentre que en 2019 ja tenia 6,3 milions de passatgers en
aquests tipus de vols.
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Figura 21. Evolucio historica de les rutes de llarg radi des de Barcelona. Font: Joan Rojas
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Figura 22. Freqléncies setmanals per mercat. Font: Joan Rojas
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Figura 23. Creixement de la demanda de vols intercontinentals entre els anys 2005 i 2017. Font
MiIDT sabre.
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Eurocontrol ja va constatar | 6any 2018 com el Prat es troba
amb més retard en les arribades, identificant com a causes principals dues:

Ui Factors meteorologics (47%)
U Factors de capacitat (36%)

La configuraci - actual déutilitzar | a pista curta (24L/06R)
per als aterratges (contrariament a la practica habitual), complica la gestié dels moviments de les

aeronaus: es produeixen fluxos en direccions oposades, hi ha manca de zones de retenci als extrems

de |l es pistes i un i mpacte negatiu en |l a capacitat de | daer
Amb | 6objectiu de millorar | a capacitat aeroportu”ria, Eur
vent all déactuacions, concretament 15, mol tes déel l es ope
interessants va ser proposar | a didnopplearmatca coin-s debnu rpa sctoensf ii gnudregc
tal de permetre enlairaments i aterratges en totes dues pistes, aixi com un perllongament de la

pista curta doéal meny sdeldli6dar actual.aAguesheE mdsures es proposaven com a

imprescindibles ja que es ¢  oncloia com a practicament impossible assolir un augment important
déoperacions anuals sense comprometre el ni vel | de servei
declarada hora -punta.

Tenint en compte que | 6éany 2019 es van assolir els 52 Mpax,
assumpci - ni de 60 Mpax. Ara b®, ja hi ha estudis dO6AENA qu
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de trafic de 2019 es podria produir entre els anys 2025 i 2026, podent

Mpax en un futur.
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-se elevar la xifra fins als 70

Amb lacrisidelaCovid -19, | 6aeroport va poder experimentar un all euj e
operacional, quan el mar¢ de 2020 va haver -hi una paralitzacié de vols arreu del mén, que va

comportar una caiguda doun 97 %. Agq wsituacio @mporpleEElsnousest@im®s va ser
demostren que el tr " "fic aeri sb6best”™ recuperant molt m®s r " p
Per exemple, | 6any 2021 | 6oferta de transport aeri dom stic
transportin t ernaci onal assoliria aquesta mateixa xifra | dany 202

Figura 24. Oferta de seients i vols dels anys 2020 i 2021. Font: OAG, Aena / Joan Rojas.
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Ll ALl 4

Figura 25. Dades anuals acumulades de passatgers fins a abril (2023) i prediccions. Font: AENA.
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Figura26. Dades anuals cumul ades dooper apcediaions. Fdni: AEBIA.a abr i | (20
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Pel que es refereix a les aerolinies, Barcelona ha recuperat bona part de les 121 companyies del 2019,
sent 112 en | 6any 2022.

Figura27. Compar atiu del nombre dbéaerol2nies operants | dédany 20
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3.5. Evoluci6 de transport aeri de mercaderies

Tot i que el trafic mundial de mercaderies via aéria és minoritari i sols representa un 2% en TEU del

total del transport, el valor de carrega transportada en el trafic aeri suposa un 35% del global .
A | 8Aeroport del Prat, | 6any 2014 el moviment de mercaderi e:
173.000 t. Després del decreixement produit per la crisi de la Covid -:19, Il 6any 2021 ja sbdexper

una forta recuperacié amb 136.000 t.

Val a dir que el 60% del transport aeri de mercaderies viatja en els avions de buc ample (els
intercontinentals) donat que a les seves bodegues hi poden dur unes 40 tones a més dels 400
passatgers que hi viatgen.

Addicionalment, la capacitat de transport de carrega des de I'aeroport es troba molt condicionada pel
transit de passatgers. A causa de la proxima saturacid, actualment no és possible admetre un
creixement de vols especifics pel transport de mercaderies.

A | dany 2022, el tr"nsit de mercaderies de | 6% euamgort del
Saragossa va ser de 177.000 tn, a Madrid -Barajas de 567.000 tn i Frankfurt va passar dels 2.000.000
Tn.

El fet de no tenir prou destinacions intercontinentals limita i molt el creixement del
transport aeri de mercaderies

Figura 28. Evoluci6 del trafic de mercaderies.
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Figura 29. Dades anuals cumulades de carrega fins a abril (2023) i prediccions. Font: AENA.
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3.6. La demanda de vols intercontinentals

El gran creixement intercontinent al de | a infraestructura
factors economics, que afecten la ciutat de Barcelona perd també la resta de Catalunya, que cal

prendre en consideracié. A més a més, tal com ja vam assenya lar, a partir de I 6any 20
creaci - del Comit  de Desenvolupament de Rutes A ries de | 0:
a terme una tasca incansable de captacié de companyies aéries adrecada a potenciar el transit de

major valor afegit alai  nstal-lacid, aquell que connectava El Prat amb les destinacions de fora de la

Unié Europea. Aixi, la combinacid perfecta de les motivacions economiques amb una estratégia

comercial adrecada a persuadir les companyies aéries de volar a Barcelona va donar el s seus fruits en

poc m®s de 10 anys dbéactivitat

£s indubtable que aquesta realitat seén deriva del fet que
déactivitat econ, mica de pri mer ni vel | . La capacitat per
desenvolupament aeri ha estat un element clau per afavorir el gran salt intercontinental

Hi ha diversos aspectes que aixi ho posen de manifest.

En primer 1| 1loc, Barcelona ha estat des de sempre una <ciutat
capital catalana ®s una de | es tres ciutats m®s i mportants
ti pus dbéesdeveni ment s. Lboaen PROdabganmint amgi + aderfdires i cong

varen tenir lloc a Barcelona més de 420 congressos, amb una participacio aproximada de 590.000

delegats de tot el mén, la majoria dels quals varen arribar a la ciutat per mode aeri. Heus aqui una

poderosa r a- gue alimenta | a necessitat de <creaci - de noves
Especialment rellevant és el fet que els congressistes que prenen part en aquests esdeveniments son

de totes |l es nacionalitats del adedesfontaes detadUniéo Buropkd &l | s de m®s
qual cosa esdevé un poderés argument de cara a la creacid de rutes de llarg radi amb destinacions

dels continents asiatic i america.
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Més enlla de la celebraci6 de fires i congressos, la ciutat de Barcelona també és una destinaci6 turistica
de primerissima magnitud. En aquest sentit, cal tenir present que més del 75% dels turistes

internacionals que visiten la ciutat arriben a Barcelona per mode aeri; i dobébaquests, fin:
gue procedei xen de destinacions de fora de | a UE, ho fan per
ciutat del mén més cercada en els buscadors de vols i, en termes generals, la dotzena ciutat més

visitada d e | m-n (2016) . Un altre element rellevant a tenir en
creaci - de rutes de |l arg radi, especial ment amb el continer

de Barcelona.

Des de fa for¢a anys, el port de Barcelona es troba en una situacié privilegiada pel que fa al transit de
creuers: amb prop de tres milions de passatgers cada any, Barcelona ostenta la quarta posici6 a escala

global, només superat pels ports de la Florida americana. Pero alld més rellevant, més enlla de les

xi fres de passatgers absolutes, ®s el fet de que el 90% dbdag
procedents ddéun vol . Per mercats, el pri mer mercat- en i mpo
amer ica, que representa meés del 21% dels passatgers de creuers a la ciutat, el que vol dir que cada

any arriben a Barcelona 500.000 creueristes nord -americans procedents de diferents destinacions dels

Estats Units. Cal tenir present, a banda, que el mercat nor d-america és el mercat intercontinental més

i mportant per a | daeroport del Prat, i no nom®s pels creuet

tipus economic i empresarial. Sense anar més lluny, de totes les empreses americanes establertes a

| 6 Est a tyol,els9p% de les mateixes es troben instal-lades a Catalunya. De fet, amb un total de

715 empreses, els Estats Units son la tercera nacionalitat en importancia pel que fa al nombre de

corporacions establertes a Catal uny a(8lltogoracorns)ide Frared darr er e
(785 corporacions).

Aquestes dades demostren una enorme potencialitat del propi aeroport que caldria reforcar amb un

augment considerable de la capacitat de convertir -se en un projecte del que cal accentuar dos aspectes

centrals: la capacitat de convertir -seenunaplataforma de connexi - |l 2der a Europa i I
seva capacitat pel transport de mercaderies.

Si bé, és especialment el sector industrial el que genera una major demanda de vols de llarg abast,

amb connexi6 directa amb els centres economics asiatics i americans. Aquestes destinacions

requereixen irremeiablement pistes més llargues. Tot i que en I'a ctualitat | é6increment del
de transport aeri dins la peninsula ha estat molt reduit, el transport de mercaderies si ha experimentat

un increment més elevat sobretot en el sector quimic, farmaceutic, de perfumeria i d'electronica, que

s6n també e Is que comporten més complexitat logistica i és que la via aéria es presenta com el

transport més rapid, segur i fiable.

Ampliar la capacitat aeroportuaria, salvant les dificultats ambientals que pugui comportar, afegiria
capacitat per a operar més vols de llarga distancia, que es consideren estratégics per al posicionament

de Catalunya i de Barcelona. Aixi i tot, la infraes tructura és una condicio necessaria pero no suficient

per a guanyar quota de vols intercontinentals, ja que corre
pla per a captar nous vols de llarga distancia. Per tant, la connectivitat aéria és de vital import ancia

per a les empreses que busquen accedir i integrar -se a les cadenes de valor mundials: el creixement

de l'aeroport atrauria exponencialment transits de mercaderies.

En conclusi -, per enfortir |l a connectivitat intercontinenta
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U Increment de la capacitat operativa a nivell de pistes , actual ment restringida
punta: la manca de disponibilitat de la pista llarga per enlairaments és restrictiva per les
aeronausambbuc ampl i (vols intercontinentals). En els casos p
excepcions i autoritzar enlairament per la pista llarga, es generen interferéncies amb la resta
déaeronaus, amb el s conseg¢ents retards.
i Increment de la capacitat a nivell de terminals , per donar servei a aeronaus de grans
dimensions, tant per passatgers com per mercaderies.
3.7. La funci6 per la nova terminal satél-lit
La proposta do6Aena de | destiu 2021 en gran part es basava
déEuros en | a construcci de | a Terminal Sat I LIit i I|les se
Figura30. Pr essupost proposat per Aena per a | 6abBiprhti aci de
Font: AENA.
. .. 3 Actuaciones en la pista 06L / 24R, calles de rodaje y acceso a pista
Mejora de la eficiéncia operativa del  para 1a mejora de la eficiéncia operacional, flexibilidad y resiliencia para 39 M€
campo de vuelos llegar a la capacidad maxima sostenible
. . Ampliacion de la pista 06R / 24L en 500 m hacia el Este, manteniendo
Ampliacién de la pista 06R / 24L en el umbral para los aterrizajes en su ubicacion actual, y calles de rodaje 262 M€
500 m hacia el Este asociadas e inclusion de nuevas zonas en la Red Natura 2000
) - Actuaciones en el Terminal T1 para el incremento de la capacidad de
$ec0!'|flgil...ll_|:]ac:|on interna del praocesamiento de 50 Mpax, ampliacion de la oferta comercial y mejora 152 M€
ermina del servicio
Nuevo edificio Satélite y plataforma Cc:;nstrucci@n dtel I\‘I‘uet\;o Ed:jﬂ-:iio Satélite y r:ueva tplatrafotrma I(miTnimc:u ;Ij?
de estacionamiento de aeronaves (e:islc;gl;amlen 0s "'wide DOy en Zona enire pistas Junto a la lorre de 681 M€
asociad
. . Conexion del Satélite con T1 a tra'ves de un tanel para el sistema
Conexién entre terminales automatizado de psajeros (APM) (+) el sistema de tratamiento 378 M€
(T1-Satelite) automatico de equipajes (SATE)
Nuevo edificio c.ie aparcamientos Nuevo edificio de aparcamientos junto a la Terminal T1 192 M€
T1 corta estancia
Aquest mo d e | de terminal, qgue ha resultat exitosa a | b6aerc

conceptes seguents:

ii

estrictes de passaport i duana, i per tant el control de la migracio.

hores, quan els continentals hi estan no més de 45 minuts)

Espai logistic de carrega i descarrega de mercaderies amb el seu control duaner.

Canalitzacio dels viatgers no Schengen cap a aquesta terminal on hi haura els controls més

Espai per estacionaments més llargs de les aeronaus (les de buc ample hi estan al menys dues
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4 . PROPOSTES DOAMPLI ACI ¢ DE LO6AEROPORT

Com a consideracio prévia, cal dir que ens trobem davant un problema que no té solucié mitjancant

una millora de gestio per part del Control de Transit Aeri. El trafic aeri pot permetre augmentar el

nombre d'operacions i absorbir més trafic per hora fins a un cert limit, perd el problema dels
enlairaments dels avions de buc ample per la pista 24R/06L no quedaria resolt en cap cas. Els dltims
procediments de I'Aeroport de Barcelona 7 El Prat ja han permés una reducci6 de la separacié entre
avions i, per tant , es preveu una millora de la capacitat. Aixi i tot, ENAIRE ja esta aplicant al maxim

totes les mesures permeses per la reglamentacio vigent i no es preveu que es pugui incrementar meés

d'1 -2 operacions per hora. Un millor control de transit aeri implica mé s eficiéncia en les operacions i
pot ajudar a incrementar la capacitat efectiva de I'aeroport (fer més amb el mateix temps), perd no

resol les necessitats operatives per a I'enlairament d'avions de buc ample.

L6objectiu de |l a Comissi- no era inicialment estudiar alter|
pero durant el periode de treball, han anat sorgint dubtes en si la solucié proposada per Aena en quant
a millorar la capacitat de pistes era la idonia, i també han sorgit idees, tant dins de la Comissié com

de fora, com a solucions alternatives a la proposada.

Finalment la Comissié va decidir, sense significar -se per una opcidé en concret, estudiar el pros o
contres de cadascuna de les propostes rebudes.

Creiem que hi ha tres parametres principals per a validar una proposta realitzable en el context actual

V La soluci+ no hauria dbébempitjorar |l a gesti:- aeroportu’ri
déempitjorar | a connexi- amb els centres principals débéar
i centres de negoci).

V La solucié ha de ser sostenible en quant a inversié: Aquesta ha de ser suportada pel propi

gestor aeroportuari amb les ta xes de | daeroport, |l a millor manera doi my
Us. En aquest sentit, tenim la referéncia que la inversié proposada per Aena va ser de 1.704

milions dbéeuros (dels quals 262 milions per a all ar ge
incrementar,pe r, di f2cil ment el mer cat aguant.i poc m®s de 2. 4

de la inversi6 del pla DORA Il com a referéncia).
V  Lasolucio ha de ser viable, podent superar els condicionaments legals, socials, mediambientals
o ddébafectaci - a altres infraestructures o0 serveis.

En aquest darrer extrem, soO6identifica una dificultat en rel:

Port de Barcelona, particul ar ment Il a nova terminal gue soh
terminal BEST. Ja només el desenvolupament en marxa en la terminal portuaria actual ha requerit

anys de negociacions i compromisos entre el Port de Barcelona i ENAIRE (a destacar el compromis

assumit pel port, restringint | 6al -ada de |l es grues), i aion
actual.

Un allargament fisic de pista cap al Port, representara una problematica afegida a nivell de servituds
f2siques i déinterfer ncia radioel ctrica que haur”™ de ser
entre Port de Barcelona i ENAIRE. En conclusig, es tracta dodéun factor afegit que r1 e
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especific per identificar i aplicar les accions pertinents, tenint en compte que estem parlant de dues
infraestructures cabdals per al desenvolupament econdmic de Barcelona i Catalunya.

El grup de treball aeroportuari de la Comissié va analitzar les 11 propostes rebudes, clarament

di ferenciades, per tractar | a futura ampliaci- de | 6aeropor
| 6assumpte, i | a varietat deomptefiosmalsndieadorsper ®ldedatarminae ni r en
els pros i contres de cada opci- doébacord amb una s rie de va

estudiat a la vista de:

Operacions a plena carrega de tonatge
Operativitat aeroportuaria

Operativitat aéria

Petjada acustica

Cost economic

Cost mediambiental

Cost dobéexplotaci
Cost de manteniment

Cost politic

Viabilitat legal, ambiental, social
Afectacio a altres infraestructures i/o serveis

ot et e N o N o A ot N ot o o A N e

Un cop realitzat | destudi, ha estat possible identificar | e
cada proposta. En |l a taula resum, so6identifiquen, sota un <c
cada opcio, atenent a la llista completa de criteris exposada amb anterioritat, i tot seguit es

procedeix a explicar cada opci6 en detall.

Perd anem a analitzar les propostes una a una:

4.1. Allargament de la pista 24L/06R 500 m cap al Nord

£s | a soluci:- proposada per AENA | 6any 2021 en el marc de |
ambunainversi6 quanti ficada en 262 milions dbéeuros, i que com ja s
del document. La llargada nova de la pista seria de 3.160 metres. Es una opcidé amb els seus punts

forts en | 86" mbit operatiu/t cnic; p e r roed de ibic ampke ®sdnset z ar enl a

penalitzacions de carrega de pagament o amb penalitzacions menors.

Des del punt de vista funcional, aquest allargament permetria:

0 Assolir les 90 operacions/hora.

U Augmentar el nombre de vols de llarg radi (intercontinentals).

it Augmentar | defici ncia i el rendiment de | 6%s de |l es pi
0 Reduir | 6i mpacte acW%Wstic dels enlairaments sobre |l es zo

els enlairaments per la pista llarga (24R/06L).
Es una opci6 altament viable, pero te uns condicionants:

i No permetria realitzar enlairaments dels avions de buc ample amb la maxima carrega de
pagament, es sacrificaria m®s dobéun 2% dbdaquesta.
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0  Envairia la Xarxa Natura 2.000 adhuc la llacuna de la Ricarda, condicionaments superables

amb el pl anejament i la inversi:- adequada. S6explicar?”
cap2tol medi ambi ent al débaquest document .

0 EI nou espai aeri afecta al Port de Barcelona i al seu

Figura3l. Opci - db6éall argament de | a pista O0O7R/25L 500 met

4.2. Allargament de la pista 24L/06R 300 m cap al Nord + CWY (zona lliure
doobstacl es)

£s una soluci - proposada per Juan Rojas | dany 2022 que va
Comissio. La llargada nova de la pista 24L/06R seria de 2.960 metres. Caldria habilitar zones de control
de pista (Clear ways) encara que no asfaltades. Aquesta solucié també és la proposada recentment

per Barcelona Global (de 3.010 metres).

Es una opci6 també interessant des del punt de vista operatiu/técnic, i en un principi amb menys
afectaci- ambiental, moderadament viable, en la |2nia del gl
seglients condicionants:

U No permetria realitzar enlairaments dels avions de buc ample amb la maxima carrega de
pagament. No podem quantificar -ho amb les dades, pero seria sensiblement més elevat que
el 2% de | a soluci- do6Aena.

U  Envairia la Xarxa Natura 2.000, tot i que no arribaria a afectar de la Ricarda.

U El nou espai aeri, encara que amb menor incidéncia, afecta al Port de Barcelona i al seu pla
doexpansi

El seu principal inconvenient sdéhi trobaria en la dificultea
amb una plena carrega de tonatge.
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Figura32. Opci - dbéall argament de | a pista curta 300 metres

4.3. Allargament de la pista 07R - 25L 100 m cap al Sud +200 m cap al Nord +2CWY
(zona Il liure dobobstacl es)
£s una segona soluci - proposada per Juan Rojas I 6any 2022 q

la Comissio. La llargada nova de la pista seria de 2.960 metres. Caldria habilitar zones de control de
pista (Clear ways) encara que no asfaltades.

Es una opcié també interessant des del punt de vista operatiu/técnic, moderadament viable, en la linia
del gue sb6bha comentat en | 6opci- dbéAena amb el s seg¢ents co

U No permetria realitzar enlairaments dels avions de buc ample amb la maxima carrega de

pagament. No podem quantificar -ho amb les dades, pero seria sensiblement més elevat que
el 2% de |l a soluci- dbdéAena.

0 Envairia |l a Xarxa Natura 2.000 en tant a | 86Est com a |0
la Ricarda ni al Remolar. Val a dir que | b6espai natural
en | 6 ap ar-anmbientapmaltimés valuds.

U I ncrement a, encara que moderadament, | 6afectaci - ac¥st i

U El nou espai aeri, encara que amb molt menor incidencia, afecta al Port de Barcelona i al seu

pla dbéexpansi
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Figura33. Opci - db6éall argament de | a pista curta 300 metres. 20
Oest. Font: Joan Roj as

Pineda Can Camins A"—A.
Playa del Prat [
48 Ha

Limites de terrenos aproximados

4.4. Construcci6é de dues noves pistes paral-leles inclinades (seguint una direccio
entrela  24L/06R ila 20R -02L) entrant o no dins el mar

Aquesta col-lecci6 de propostes, les agrupem en un sol tips donat que presenten les mateixes qualitats
i inconvenients.

Una primera opcio, que va pensar en Joaquim Coello al 2022, era allargar la pista 20R/02L cap al mar,
assolint una llargada de 3.500 metres, i construir -ne una paralllela a |l a dist”ncia re¢
també de llargada 3.500 metres que entraria mar endins. Es deixaria sense efecte les dues pistes

paral-leles al mar.

Figura 34. Opcio dues pistes paral-leles seguint la direccié 20R -02L Font: Joaquim Coello

Pag. 45



Foment

del Treball Nacional

Tamb® | 6any 1998, | a Lliga per a | a Defensa del Patri moni
revolucionaria per a la construccio de la tercera pista. La solucié que defensava Depana permetia en

la seva configuracio final, dotar a I'aeroport de EI P rat de dues pistes paral-leles, amb una distancia

entre si tant amplia  -1.350 m - que faria possible que aquesta instal-lacié assolis la capacitat de 40

Mpax. El seu principal objectiu seria no intervenir en les zones naturals protegides per la Unié Europea

i aixi evitar un possible impacte mediambiental.

Figura 35. Opci6 dues pistes inclinades Font: Josep Maria Carreras i Depana

PROPUESTAS DE DEPANA PARA EL PRAT

Formarnl .- f
Nueva pista
principal
modificada
= ey { AN TR | e )

QDV/]( Y5 4 m_r“*

e i i
Zova de Puia pnnﬂpo acty S / Pista transversal auxiliar

Zona de mbximo
cengentrodin de
oves
; Elonque &
Etonque | @SS de Ja Ricarde
sl B g I Tercera pista propuesta por Depa Depana

Finalment, la mateixa proposta és la que exposa en Manel Larrosa, defensant que és possible aprofitar
millor el gran espai entre les actuals dues terminals i reorientar ambdues pistes. La inclinacié pot ser

més o menys lleugera, pero té consequencies en ¢ abuda de la pista i en sorolls quan es projecten a
di st " nci a, perqu  ambdues es bolquen millor a mar. No es
| 6espai alliberat per una part de I 6actual pista de mar.

agricoles per damunt de la llacuna i el seu entorn.
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Figura 36. Opcio dues pistes inclinades Font: Manel Larrosa

Son unes opcions molt poc viables pels condicionants que tenen:

0 L6éalt cost que aix, suposaria, semblant a construir un
aguantaria, també hi ha dificultats per ubicar la terminal satel-lit.
U Per la dificultat dbéenl airament en cas de vent del Nor d
aeri fisic, en funcioé de la inclinacié.
U També els enlairaments cap al Nord afecten acusticament a tots els veins del Prat del
LIl obregat, i bona part de | 6Hospitalet de LI obregat
Afectaria igualment a la Xarxa Natura 2.000, sobretot a la Costa i a la Ricarda.
També en funcié de la llargada de les pistes podria afectar els edificis existents de la Zona
Franca i al Port de Barcelona.
4.5. No fer cap ampliacio, derivant trafic actual cap a Reus i Girona
En els dltims anys s'ha presentat com una necessitat connectar les terminals dels aeroports de Reus i
Girona amb el centre de Barcelona amb un servei de transport terrestre, rapid i eficient. El primer
recurs per proporcionar la connectivitat dels aeroports de Girona i Reus amb la ciutat de Barcelona
serien els serveis d'autobus. L'objectiu final, pero, seria la implantacié de se rveis ferroviaris, els quals
atorgarien a aquests aeroports una major competitivitat, potenciant la seva capacitat i escurcant els
temps de connexid al mateix temps que oferint una major comoditat al viatge. Aixi doncs, els aeroports
de Reus i Gironahauri en de canalitzar part del tr"fic punt a punt de

comercial adequada, sota gestio local activa, amb ple recolzament institucional i sobre una base
competitiva de connexions terrestres.

La qlestio, pero no és tan senzilla. El coordinador per l'assignacié de franges horaries a Espanya,
I'AEFCA, ha de portar a terme la seva funcié complint amb el Reglament (CEE) 95/93 del Consell de

18 de gener de 1993, relatiu a normes comunes per a l'assi gnaci6 de franges horaries en els aeroports
comunitaris, el qual estableix dos principis claus: el de "drets adquirits" i el de la regla d' "utilitzar o
perdre".

Pag. 47



Foment

del Treball Nacional

Una companyia a ria a la qual se | hagi assignat wuna fran
concreta, tindra dret a qué li sigui re -assignada en el seglient periode en la mateixa franja horaria. Si

la companyia aéria ha utilitzat la franja horaria as signada durant almenys el 80% del periode, aquesta

assignacio de slot passa a ser un dret adquirit. Per tant, no es pot desviar el trafic actual amb slots ja

assignats cap a altres aeroports, d'acord amb la reglamentacié vigent. Com a molt, es podria incen tivar

d'alguna manera accedir als nous slots cap a altres aeroports. La complexitat de la reglamentacié no

faria facil ni immediata aquesta tasca.

£s una opci - molt poc viable, especial ment per |l es seves dif
aéria i aeroportuaria: els vols de llarg radi van alimentats també de vols de curt radi. Tampoc soluciona
| i ncrement de vol s i nafectaraasticamantels veimd de Castelldetels | Gava.

4.6. Construir un nou aeroport al Penedés (voltants de Vilafranca)

La plana penedesenca ha estat una permanent temptacié pels planificadors aeroportuaris barcelonins.

A la darrera guerra civil (1936 -1939) el territori del Penedés va esdevenir un centre neuralgic

déboperacions de | 6aviaci - d e c a risaamlby wn potebde guatee raergdromsa que c o mp.
militars propers entre si gue serien coneguts amb el nom de
publica | 6estudi fiSant Sadurn2 do6Anoi a i |l 6Al't Pened so, de
el gran aeroport transoce " nic de Catalunya, i en una zona encar i
aproxi madament entre el Pl a del Pened s, Guardiola i Vilob?2

Pag. 48



Foment

del Treball Nacional

Figura37. Croqui s de | despai del possible aeroport al Pened s pi

PACHS :LAS CcABANYAS,

£s una opci- no viable degut a |l a inversi- que suposaria | a
déoexpl otaci - posteriors. Calculem que faria falta uns 10.00
de la categoria del de Barcelona, cosa que no ho a guantaria el mercat, amb el consequient impacte

ambiental a la zona del Penedés i amb la ferma oposicié de la ciutadania de la comarca... i segurament
amb la oposicié dels municipis del Baix Llobregat amb la perdua dels 35.000 llocs de treball directe

quegenera | 6aeroport a |l a seva comarca.

4.7. Construir un nou aeroport a | 6Anoia (voltants dél g
De | a mateixa manera hi ha hagut veus que proposaven aprofi
reubicar | 6Aeroport de Bar cecloosnta,d dseuxpperroapnita caimbn su,n laelst | i mi t a
circumdants (A -2, C-15 i C -37), els problemes medi -ambientals i la oposicid de bona part de la
ciutadania.
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Figura38. Fot ografia de | 6Aeroport déddena a | 8Anoi a. Fo

L T S L T T e i AT T
£s una opci- no viable per | es mateixes raons que | dapartat
4.8. Tornar a pistes independents i invertir en insonor |

Es una opci6 amb els principals punts forts dins els ambits técnic, operatiu i, en certa mesura, econdmic
(no representa cost de nova infraestructura de pista). De fet és la que esta aprovada per la Declaracio

dé6l mpacte Ambiental (DI A) actual

Des del punt de vista operatiu, i déacord amb el que va e
| 6Aeroport, per millorar el rendiment de | 6aeroport seria
independent s, en qu el s av peouna pistatoaltra aeconveniensad Aqodsta i r e n
configuracié permet utilitzar la pista interior, pista terra, la de més llargada, a avions de buc ample i

tamb® incrementar | a capacitat operativa de | 6aeroport sens:t
vol .

Aquesta opci6, perd, comportaria una major afectacié acuUstica a Gava, Castelldefels i part de
Viladecans. Per aquest motiu, seria necessari insonoritzar les arees habitades que excedissin els
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llindars maxims legals de 65 dB de dia i 55 dB de nit, i dur a terme altres compensacions de caracter
economic als residents afectats: en un mén mediterrani sembla poc eficient insonoritzar si els veins

fan vida amb les finestres obertes, al carrer o als j ardins. Altres mesures interessants podrien ser la
i mplantaci - ddédun sistema de restriccions hor"ries (operacio
pol2tiques tarif”"ries o restricci- i prohibici- dobé%s dbéaero

Aquestes mesures tamb® sbéhan portat a terme en altres aerdc
pobl aci - afectada per | a proximitat dels aeroports, en tots
Recordem que, amb els enlairaments per la pista 24L/06R i gir ant a | desquerra, Barcelona
amb menys afectacions dels grans europeus.

Figura39. Pobl aci - afectada per | 6i mpacte ac¥%stic a diferents
GPA/Cambra de Comerg de Barcelona

Passatgers Operacions Poblacio afectada

Aeroport (milions) per horal >55dB

Barcelona 50 78 8.000

Londres Heathrow 78 90 707.600
Brussel-les 25 74 70.000
Amsterdam 69 112 62.000

Paris Orly 32 76 60.000

Munic 45 90 11.300

Segons diferents estudis consultats, el canvi d'una configuracié a una altra augmentaria I'afectacio
acustica a la poblacié en un ordre de magnitud. La qual cosa tindria unes implicacions a efectes
socials/politics, i fins i tot juridics (dels quals ja exi steixen precedents), a tenir en compte.

Figura40. | mpacte ac%stic en una configuraci- dbéoperacions i nct
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4.9. Construccio6 de nova pista 24L/06R al mar de 3.500 m

Es una proposta liderada per Joaquim Coello i que ha tingut un fort ressd mediatic.

L'aeroport de Barcelona no compta amb les dues pistes de 3.500 m necessaries per operar de forma
idonia els vols intercontinentals. La pista llarga té limitacions per I'enlairament d'avions per I'impacte

sonor a Gava Mar i les potencials ampliacions de la pista curta impacten negativament en les zones
protegides al Delta del Llobregat. Aixi doncs, els promotors d'aquesta proposta defensen que la
necessitat de dues pistes 7 de 3.500 m és necessaria com passa en tots els aeroports europeus de
referéncia:

Figura 41. Caracteristiques de les pistes dels principals aeroports europeus.

Aeropuerto Inauguracion Pistas Altura sobre mar Distancia capital

Charles de Gaulle 119m 25km

Heatrhow 25m 23Km

Frankfurt 111m 15km

Barcelona 4m 15km

Roma - Flumicino 13900m_ 5m 34km

Milan - Malpensa 234m 35km

Berlin -Brandenburg A48m 18km

Munich 4000 453m 37km

Amsterdam - Shiphol -3m 9km

610m 13km

432m 10Km

Per aquest motiu, es proposava construir una pista de 3.500 m, a 1.500 m de la costa i a 10 m sobre
el mar, ,ptima per a | denlairament dels avions sense afect af

7 Com hem dit en el capitol anterior, per a arribar a 250 km/h amb plena carrega, els avions de buc

ample necessiten 3.500 m de pistaanivelld el mar , si | 6aeroport ®s m®s el ev
necessiten m®s |l ongitud de pista per-Bagjpg,adl®mai re menys
déaltitud sobr defieslad.850m.e | | del mar ,
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10 milions de passatgers punt a punt a Girona i Reus, connectant -los en 35 minuts al Centre de
Barcelona amb Il an-adores dbéalta velocitat

La nova pista es construiria amb tecnologia de pilotatge testada al Mar del Nord i requeriria un temps
de construcci - de 4 anys. El seu cost estimat seri a
gue Aena invertiria en | 6éallargament de |l a 24L/ 06R)

Figura 42. Proposta de la nova pista sobre el mar 24L/06R. Font Joaquim Coello

Figura 43. Sistema de pilotatge previst. Font Joaquim Coello

Ay

o,

Ara bé, s'ha considerat com una opci6é no viable a causa de les dificultats que presenta en matéria
d'operativitat aeroportuaria i el cost de manteniment que en suposaria. En primer lloc, la solucié
constructiva de la pista s'hauria de fer d'acord amb la no rmativa internacional i comunitaria, que
garanteix l'operacid segura de les aeronaus, la qual cosa suposa una necessitat d'espai addicional al

qual s'havia proposat i, per tant, un impacte mediambiental superior. Si tenim en compte l'actual
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configuracié de carrers de rodatge, instal-lacions annexes de proteccio, pistes i terminals, I'acceptacio
de la proposta des del punt de vista operatiu faria necessari sense cap dubte redissenyar l'area de

maniobres de l'aeroport, que afectaria entre altre sa:
it L6éincrement de rodatge de |l es 2 terminals a | a nova pis
i La necessitat dbébavaluar | a ubicaci- de | 6actual torre d
i La const r ubyepass pertauapcalera 24R amb possibles afectacions mediambientals a

zones

Aquest nou escenari obligaria a re -avaluar quin disseny de terminal és necessari entre pistes, donat

que la Terminal 2 podria quedar en una situaci6 molt perjudicada, penalitzant greument a les

companyies que hi operessin, el que implica fer un replantejam ent practicament global de l'area de

maniobres de I'aeroport i de la ubicaci6 de la Terminal 2 i instal-lacions associades. Operativament, el
temps de rodatge des de les terminals actuals i, en concret, la Terminal 2, serien molt superiors als
actuals, apr oximant -se als temps dels mateixos vols de curt recorregut, a la qual cosa caldria sumar
les emissions d'aquesta circulacio a terra.

Tot aixd permet afirmar que la proposta de la pista al mar representa una important perdua de

I'eficiencia del camp de vol i que per a recuperar -la, les actuacions necessaries representarien un alt

cost econ, mic afegit que s dhaupérpartdedes Dwianyiesaeéries, peemc ce pt aci
definitiva sén les que paguen una part important de la inversio del gestor aeroportuari amb les seves

taxes. A tot aixd caldria afegir -hi un risc de manca de competitivitat del producte aeroportuari de

l'aeroport de Barcelona respecte d'altres aeroports competidors.

En quant a impacte ambiental, igual ment sdenvaeix | a Xarxa
de 150 metres de costa mar endi ns, amb | a possibilitat doal
nova desembocadura del Llobregat fins al port esportiu de Castelldefels.

Tamb® afecta a | 6ampliaci- del Port de Barcelona en quan al
al Dic Sud.

4.10. Allargament pista 02/20 cap al mar

£s una proposta presentada a |l a Comissi - per ndAntoni Acebi
esta desenvolupada; pero també ha donat peu a incorporar -la al nostre estudi.

Proposa, sense eliminar la pista llarga 24R/06L, i tampoc la curta, tot i que la creua, allargar la pista
20R/02L fins a arribar a 3.500 metres de llargada. Aix0 implica entrar uns 1.000 metres dins el mar
en terraple.

Figura 44. Proposta de la nova pista sobre el mar 20R/02L
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£s una opci - poc viable donat que presenta greus problemes p
déefici ncia (pistes creuades), per augment d dficutaa  di st " n
ddenl airament per | a nova pista en cas de vent del Nord, a n

el plantejat per Aena amb dificultats que ho aguanti el mercat.

En quant a impacte ambiental, tot i que és positiu que es manté la Ricarda intacta i que en Remolar

no solament es manté sind que permet ampliar -l o cap al Sud, igual ment sbO6envaei X
2.000, en aquest cas en la franja de 150 metres de costa mar endi ns, amb | a possibilitat
de la posidonia existent des de la nova desembocadura del Llobregat fins al port esportiu de

Castelldefels.

4.11. Allargament de la pista 24L/06R 840 m cap al Nord amb estructura de
proteccio de la Ricarda

Aquesta opcio, sense pretendre que sigui la millor de les estudiades, si que és una opcié sorgida pels
integrants de la Comissio, intentant optimitzar totes les variables que hi ha per a la millora de la
capacitat de | 6 Aer opBlrPtat, tednen t Bra comptd edsncandicionants aeroportuaris,
mediambientals (soroll i biodiversitat) i el cost economic.

Es tractaria doallargar | a pista 24L/06R f i eltotaladestipusi bar a | a
déavions que hi ha avui aiseandes mgtjars comdicions devente temperatara r
ambient a la maxima carrega de pagament.

Com que aquesta llargaria representa uns 840 m fins a arribar als 3.500 m que ho garanteixen, i per
tant sbafecta de ple | a Ri-lapeardodre seess degruin p-das mitjangantsusna r
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estructura (ddéduns 300 metres de |l arg per uns 2-@duatidadampl ada)
i la llacuna en el seu context ampli.

Figura45. Proposta doall argament de | a pista 24iLESt6y6oR 840 met r ¢

AA MCIDEFIETA
AR MICIDE PRTA
a4 paciDEPRTA o

longituginal
E:1/S000
i i2 i
i
3 3 8!
a i 3
2 3 2
8 & 8
‘Pendent mixm
236 _considerat -
326 326
R ——
s TR
. . = = A — —
— e = S
ot Aok e | Eervcoo REFLOIONS TEENGHES STORE L4 POTDITAL AVPUIACS P5TA AR E — | s | ez ==

Aquesta solucio, sense poder quantificar el major cost que suposaria (segurament més de dos

centenars de Milions dbéeuros m®s que els 263 Milions que p
metres en terrapl ), possibilita qamneettdtsdes golsanmbtaimadrda Mer cat do
carrega de pagament.

El sistema constructiu, com sbébexplica en els pl "nols que he
plantejat en la pista dins el mar perdo amb la longitud de pilones molt més curta (uns 55 metres).
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Figura 46. Procediment constructiu pista 24L/06R 840 metres. Font: Comissio T Esteyco

AMBIT AMPLIACIO 2: AMPLIAR AL MAXIM LA PISTA NOMES PEL SECTOR LA RICARDA. LONGITUD DE LA PISTA 3.500m

LONS. FOTENCIAL AMBIT AMPLIAZIS 2 (RINY: 2600m

LOMNG. ACTUL CRIY: 2680 POTENGIAL AMPLIAGH) AMSIT LA RIGARDA: *640m

[BALIZA M OF FRETA ACTUAL

BALIZA I O FISTA AUFLIECK|
~agam

frr SOLUCIO PILONS PROFUNDS
« Tauer de 130 més 20cm de saviment
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—_— S

COTA FINAL FISTA AMFLIADA: +4,38m
COTA EINAL PISTA AGTUAL: +2.38m

! ‘Seqei ngIUANa), ok estncural
SOLUCIO CONSTRUCTIVA ALTERNATIVA 2, POTENCIAL AMPLIACK) AMBIT LA RICARDA E1i1000

Detal
EATS

Levenoa
[ [——

ETITr T SCC R ) [T SN ppS—_——
- s

| bttty

re— I s D e e e b dea |

Tem e R

n g T
Foment del ratal Es1Evcu0 ‘ REFLENONS TECAGUE, SO0RE LA SOTEMAAL AVELIACY S6TA Ukt

També es planteja una solucié de terraple amb material permeable (escullera), i una solucié mixta
pilones i escullera segons els espais humits a preservar.

airaria fins a |

La pista en qualsevol cas sodenl
a déaigua de entre 1,

espai I liure sobre I a | "min
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Figura 47. Procediment constructiu (i2) pista 24L/06R 840 metres. Font: Comissio T Esteyco

AMBIT AMPLIACIO 2: AMPLIAR AL MAXIM LA PISTA NOMES PEL SECTOR LA RICARDA. LONGITUD DE LA PISTA 3.500m

HIBRIDA 2, POTENCIAL

* Sokcis ams plons (profuncs) a festany o | Ricarda

ALTERNATIVA HIBRIDA 1
PILONS PROFUNDS A L'ESTANY Y TERRAPLE ESCOLLERA A LA ZONA "SECA™

LONG. ACTUAL RUWY): 2680m POTENCIAL AMELIACIO AMEIT LA RICARDA: +843m
20LUCIO TERRAPLE-E3COLLERA A SECA™ s38m SOLUCIO L.0NS PROFUNDS ALESTANY DE LA RICARDA: 436m

TERRAPLE-H ERA A LA ZONA "SECA™

ALTERNATIVA HIBRIDA 2
PILONS PROFUNDS A L'ESTANY Y MICROPILOTIS A LA ZONA "SECA™

LONG ACTURL Y- 2880m PoTEN RICARDA: +848m

& SOLUCIO MICROPILOTIS A LAZONA SECA" 438m S011c10 0N PRORUNDS ALESTANY O A mCAROR w6

BALIBA INICI OE PRTA ANFLACO
~4z8m

Seccio longltudinal
PILONS PROFUNDS A L'ESTANY DE LA RICARDA E:1/1000

I
Il

MICROPILOTIS A LA ZONA "SECA™

Comissié per FAmpliacié de Aeroport de Barcelona

= T
Foment del ebol | ESTEYCO o | REFLENONS TEPAILES SEOAE L POTENAL AVPLAGY) TR UNe

Es una opci6 altament viable. Les dificultats legals i mediambientals que presenta podrien ser
superades sense majors inconvenients.

Caltenirencomptela  possible afectacio al Port de Barcelona , en aguest cas amb major possibilitat
que |l es altres opcions doballargament de |l a pista.

Tots aquest estudis es poden resumir de manera esquematica en el seglient quadre que, tot i ser
susceptible de subjectivitat, reflecteix el resultat
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Figura 48. Quadre comparatiu de les diferents opcions. Font: Grup de treball aeroportuari/ Comissio

COMISSIO PER A L'AMPLIACIO DE L'AEROPORT DE BARCELONA - EL PRAT- JOSEP TARRADELLAS.

QUADRE INDICATIU DE LA VIABILITAT DE PROPOSTES REBUDES A LA COMISSIO, EN FUNCIO DELS CRITERIS D'AVALUACIO DEL GRUP DE TREBALL AEROPORTUARI AGOST 2023
Operacions 2 Afectacis 2 alives
CRITERIS D AVALUIAGE DE LES Opaativitat it e . Cost . y Cost de . ea s Viabilitat legal, -
UDES A LA COMISSIO plman;gae Operativitat acria | Cost economic Tuenty | Cotdeglotads Costpalitic | Petjada acustica aeipiens] ‘Total mitjana

1- Allzrgament de s pista MI/06R 500m
cap al Naxd

- Allargament de Ia pista 241,068 300 m:
cap 2l Nord + CWY (roma Ilinze
dobstacles)

- Allargament de s pista O7R- 251.100 m
cap l Sud +200 m cap al Nord +20WY
zoms Mirwe &'cbstacles)

4- Constraccic de dues noves pistes
[pazal eles i en diagonal (direccié 20R-021) ]
extrant dins el mar

- o fer cap amplixcia, derivant trific
actual cap a Reus i Girona

- Constrais un non aeroport al Penedz:
foltants de Vilafrancs)

7.~ Construir wn nou aeroport a I'Ancia
oltants dTgualada)

.- Tormas a pistes independents § investix
en insonarstzacio dhabitatges

o.- Constrmccia de mova pista 261,06R 2l
ar de 3500 m

10 Allargament pista 02/20 cap al mar o

11.- Allargament de La pista 241/06R 550 m
cap al Nard amb extroctura de proteccis o
de 1a Ricarda

Un cop dut a terme aquest analisi de les propostes considerades, tenint presents un bon nombre de

variables, sembla que les propostes més adequades son, 0 bé allargament de la pista 24L /06R

ja sigui cap a | 6Est de 300 a 840 metres, 0o b® recuperant |
Les 4 propostes do6all argament de | a pista 24L/06R increment
anul Ll en total o parcial ment |l 6actual interfer ncia de | a
segregades en funci - de | 0a lilEddergneem,edestdel puntee vista opdra ¢ i dig,i X

|l a darrera opci - (840 metres cap a | 6Est) garanteix una <cor
i mportant comentar, doueed Oi enpaeitx amr¥sotes | es opcions, en
perocal veure en totes elles |l a possible interfer ncia amb | 06c¢

La proposta de tornar a pistes independents, millor opcié des del punt de vista operatiu, modifica la

petjada acus tica respecte a la situacié actual amb impacte acus tic a | es poblacions de | &
| 6 Aer opor ttitucidnse amb podes de decisi6 hauran de valorar la seva viabilitat. Operacio

considerada en la DIA (09/01/2002)

Seran les Administracions publiques les que hauran de posar sobre la balanga tots els inputs

déi nformaci - aportats pel present estudi, i encaminar el co
general i minimitzacio dels possibles impactes, ja sigui so bre els Espais Naturals, altres infraestructures
clau de | 6" mbit del Del ta del LIl obregat (destacant el Port)
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5. IMPACTE MEDIAMBIENTAL

El delta del Llobregat és una plana al-luvial que s'estén al llarg de 98 km 2 al sud de la ciutat de
Barcelona, on el riu Llobregat desemboca en el mar Mediterrani. Malgrat ser molt jove des del punt de
vista geologic, en l'actualitat constitueix el segon sistema deltaic de Catalunya per superficie.

La plana deltaica és un territori singular. Constituida per materials sedimentaris aportats pel riu

(argil es, I'1i ms i sorres) durant m®s de 10.000 anys, mant ®
|l es oscil Lkl acions del ni velal bdemdlaes i sevdapargdaes, d&unous 1
del riu que s-n tamb® fonamentals per evitar | Akagllelsnsament d
segles, una varietat de canals secundaris s'ha anat separant del riu principal per convertir -se en pe tits

aiguamolls i llacunes costaneres que milers d'aus utilitzen com a zona de nidificacio, hibernacié o
descans en la principal ruta migratoria del Mediterrani occidental entre Europa i Africa. Aixd ha permés

que es converteixi en un punt estrategic per | es migracions dels ocells, sent un dels enclavaments de

|l a pen2nsula Ib rica amb m®s pres ncia doboesp cies ddaus obse
funcié com a zona de descans, alimentacié i nidificacio 8,

Els espais protegits del delta suporten fins a vint h7bitat
delsqualsestan decl arats doéinter s prioritarlossamb | dobjectiu de co

0 Les llacunes costaneres amb vegetacio hidrofila
U Les dunes amb boscos de pi pinyer
i Les torberes calcaries amb mansega

Aquests habitats estan relacionats amb les arees marjalenques i les zones sorrenques del litoral.
Destaquen les llacunes amb vegetacié submergida, els salicornars i les jonqueres, les dunes amb la
seva vegetacio caracteristica i les pinedes de pi pinyer so bre dunes.

5.1. Model funcional del sistema hidrogeologic.

En tractar -se essencialment de zones humides, aquestes mostren una gran dependencia de la seva

hidrologia, de | destacionalitat de Il es fluctuacions del ni v
amb | 6aigua fre”"tica, d e Wdeala sevarsalirtaf a deldl ienpactas de fenémetss |,
extrems, com s-n |l es grans inundacions i sequeres. Loéaltre

Aquests dos actors, junt amb la temperatura, determinen la flora i fauna.

8 Casals, A., Corominas, J., & Amat, J. (2022Vi si - des de | 81 EC sob.instituel debat
doEstudi s Catal ans.
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Figura 49. Esquema de funcionament dels aiguamolls.

Quan les aiglies tenen una carrega moderada de nutrients, la llum del sol arriba al fons de les llacunes
litorals, i la disponibilitat de nutrients propicia la formacié de praderies submergides de macrofits: la

columna déaigua est’” domi nada per zoopl "ncton i Il a biodiversi:
nutrients ®s excessiva, es trenca | 6equilibri,; desapareixe
per una fisopa verdaod de fitopl "nctamsp@aAmbntiaadesalpadaai gua, dee

fauna que hi depén, com és el cas dels anecs cabussadors.

£s per aquest motiu que, per gestionar wuna zona humida, cal
expliqu®s el funcionament del <cicle hidrol , gic, ddédon vindri
i que permetés anticipar el que cal fer en els difer ents escenaris possibles. Aix0 si, no es podria repetir

la situacié de Cal Tet.
A la fase de projecte, Cal Tet era un sistema funcional que es caracteritzava pel segient:

1. Una mota perimetral per contenir avingudes de 500 anys de periode de retorn.
2. La resta del territori conservava una inundabilitat que permetia el manteniment de les

jongueres.
3. El's calaixos de depuraci- tractarien | 6aigua de |l a depu
una columna dbéaigua transparent i un pobl ament de macr ,
4. Finalment, la llacuna tenia sortida a mar, per tal de facilitar el pas de peixos catadroms.
5. Si b®, [ 6any 2021 es va constatar que no sob6bhavien mant.i
En | dactualitat es pot afirmar que:

1. La mota mai ha contingut cap inundacio.
2. Les jonqueres, al perdre el seu r gim hidrol,gic natur
estan desapareixent a causa de | d6expansi - de |l a vegetac
3. Els calaixos de depuracié necessiten un flux lent i homogéniament distribuit per tal que la flora
bacteriana de la rizosfera del canyissar pugui extreure el nitrogen i el fosfor. En arribar aigua
amb una elevada carrega de nutrients, la llacuna de Cal Tet ha perdut la seva transparéncia i,
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en conseqliéncia ha desaparegut el poblament de macrofits submergits i tota la biodiversitat
vinculada a aquest habitat.

Figura 50. Model funcional de de Cal Tet.:

Resulta aixi evident que la primera mesura compensatoria hauria de ser la superacié del model
di sfuncional actwual, on encara falta un sistema integral de

5.2. Intervencié humana

Des de fa alguns decennis als factors naturals en | a formac
|l 6home, que ha alterat profundament | a fesomia de | 6antic de
roturacions i, m®s r e c e n tndustnes, Ja urbaaitzacid islds adtivitdtseextractivesd 0 i

han comportat una i mportant degradaci - dbébaquest espai

Al primer ter¢ del segle XX, el delta del Llobregat va experimentar un canvi que esdevindra capital.
Les primeres industries, atretes pels pocs problemes per a obtenir aigua dels aquifers, per la proximitat

de Barcel ona i per | a feachbhusaendélestaerktlkeaysgpaans del De
diversos pobles. A poc a poc, atrauen masses de treballadors de diversos llocs de Catalunya i de la

resta d6éEspanya, que fan cr®i xer els municipis i en diversi
A partir dels anys seixanta, aquest proc®s dobéindustrialitza
industrials al costat de les zones agricoles. Aixi mateix, les infraestructures de transport metropolitanes

que ja existien al D e It deaBartedoha) geroenden ai amplidr a e +s® gnaletriment de

conreus, espais natural s i franja litoral. Des ddéaquell mat

provocar un col-lapse en el balang sedimentari del Delta, deixant de créixer fisicament mar endins i
iniciant una acusada regressio.
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En | édactualitat, a causa de | a seva proximitat a Barcel on:
converteix en especialment adequat per a la urbanitzacié i la construcci6 de grans infraestructures de

transport i desenvolupaments industrials, el delta del Llobregat és una de les zones més densament

poblades i urbanitzades de la peninsula Ibérica: inicament el 10% de la superficie total del delta esta

protegida; al voltant del 40% son terres agricoles i la resta ha estat completament urbanitzat.

L'hemi -delta oriental ha estat ocupat gradualment pel port de Barcelona i els seus complexos
industrials i logistics. Entre 2001 i 2008, el port va ser objecte d'una ampliacié que va duplicar la seva

grandaria, estenent -se actualment sobre una superficie d e 7,86 km 2, i que va suposar desviar la
desembocadura del riu Llobregat 2 km al sud. El port comercial i industrial compren la Zona Franca,

un parc industrial lliure d'aranzels que s'ha desenvolupat en la plana del delta del Llobregat entre les

ciutats de Barcelona i El Prat de Llobregat i I'aeroport internacional de Barcelona, situat només a 3 km

del riu. El port inclou la zona d'activitat logistica (ZAL), un centre de transport multimodal creat en

1993, amb superficie inicial de 68 hectarees ampliada a 14 3 hectarees en la segona fase.

Figura51. Del ta del Ll obregat | éany 1992. Font: Google

Google Earth

1992
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Figura 52. Delta del LI obGomlghBarth.l 6any 2022.

Gﬁog‘f’,rﬁ'”]

2022

En I'nemi -delta occidental, els processos ecologics i els valuosos ecosistemes autoctons del delta s'han

vist reduits a unes poques zones disperses de maresmes i altres aiguamolls com llacunes costaneres,

amb diferents graus d'antropitzacio, al llarg del r iu Llobregat i la linia litoral, entremesclades amb
pinedes costaneres molt modificades, terres de cultiu, urbanitzacions, complexos comercials i
infraestructures del transport a gran escala, inclos l'aeroport internacional de Barcelona. Els habitats

origi nals que s'han conservat encara alberguen una destacada vida silvestre, que compta amb la
presencia regular o ocasional de diverses especies d'aus, la conservacio de la qual és d'interes a escala
internacional.

5.3. Regim de proteccid
5.3.1. Reserva Natur al Parci al
Les zones humides de la Ricarda -Ca | 6 ACalaTet#4186, ha) i les del Remolar - Filipines (110,30 ha)

van ser declarades reserves naturals parcials mitjancant el Decret 226/1987. Els problemes amb
aquestes reserves van comencar ben aviat com a resultat de les al-legacions presentades p er la

Font

Direcci - General d6éAviaci- Civil, I dorganisme aut,nom doéAer

en |l es que sbdbexpressava |l a seva oposici- a |l a creaci
a | 6aeroport

de

res

Aquest fet motiv” | 6aprovaci - déun nou decret, el Decret 2

naturals parcials del delta del Llobregat de la Ricarda -Ca | 8Ar ana i-Filpihes, Que manteaia
la protecci6 de les dues llacunes, pero la subordinav a a les limitacions establertes per la normativa
internacional sobre seguretat en aviacio civil.
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Els interessos urbanistics derivats de les expectatives creades pel Pla General Metropolita de Barcelona

a la zona de Ca | 6Arana van portar al fet que es recorregu®
| 61 de febrer de 1993 p eor5°dela 8alaContencesa ddministativesdel d ribunal

Superior de Justicia de Catalunya (Resolucio del 12 de maig de 1993, per la qual es disposa el

compl i ment de |l a Sent ncia do6l1 de febrer de 1993 del Tri bu
dictada en el recurs contenciés administratiu nim. 510/90).

Déaltra banda, |l a Secci - 40 déaquesta mateixa sala dictava
1992 que establia el dret de | dentitat recurrent a ser indei
per la qual es disposa el compliment de la Sentenci a del Tribunal Superior de Justicia de Catalunya

dictada en el recurs contencids administratiu nim. 1009/90) i condemnava en data del 18 de marg de
1997 la Generalitat de Catalunya a indemnitzar el demandant amb més de 1.370 milions de pessetes.
Com aresu ltat de tot aquest procés va tornar a entrar en vigor el Decret 226/1987 de declaracio de

les reserves naturals parcials del delta del Llobregat de la Ricarda -Ca | 6 Arana - FédiginesRemol ar

Posterior ment, sbaprov’ el Decret 275/ 1999, de modi ficaci

declaracio de les reserves Ricarda -Ca | 6Arana i-Feli RemebarAquest decret modi f
2.3 del Decret 226/ 1987, de mawnies aemubd®wdadmbetiseh © movi me
relacionats amb obres o actuacions do6éinter s p¥%blic de pri me
del riu LIlobregat; actuacions que es deia que caldria sot me
ambient al i garantir gque no causessin un perjudici a la integri
compensat , ries necess’ ries. Despr®s de totes aquestes modi
digital del Departament de Medi Ambient i Habitatge, la sup erf2cie déaquesta reserva era
Un altre aspecte que durant el proc®s de decl araci - déaque
pol mica va ser l a compra per part del 'l avors Departament

terrenys de lares ervade les Filipines per més de mil milions de pessetes, un cost que es va considerar
exagerat per a un espai ja protegit i que no es podia destinar a altres usos.

5.3. 2. Pla doEspais doélnter s Natural (PEI N)

Lédany 1992, Il es reserves natural s i la |I'lacuna de | a Murtr
Natural de Catalunya, amb la denominacio Delta del Llobregat i amb una superficie de 527,9 ha.

B"sicament, el PEI N garanti a @queésel@gm de qolre® sirbasitzable ipgael s s dap |
tant el pl anej ament territori al com | durbanz2stic haguess

determinacions especifiques del pla per a aquest espai.

A causa del caracter de zona humida de | 6espai Delta del LIl obregat, tamb® r
déaplicaci - |l 6article 16 del PEIN que, déacord amb all gu
déespais natural s, thioactiptats onusos susceptibles de pravocar -ne larecess i6 o la
degradacio.

Article 11.

1. S'entenen per zones humides, als efectes d'aquesta Llei, les zones naturals de maresma,
aiguamoll, torbera o aiglies rases, permanents o temporals, d'aiglies estancades o
corrents, dolces, salabroses, salines, amb la inclusié de les zones d'aigiies marines la
profunditat de les quals no excedeix els sis metres. Totes les zones humides han d'ésser
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preservades de les activitats susceptibles de provocar -ne la recessio i la degradacio,
mitjangant les normes corresponents aprovades pels Departaments competents.

2. A les ribes dels llacs i dels embassaments i a les zones del litoral s'han d'establir per
reglament faixes de proteccid dins les quals no es permeti ni l'execucié d'obres
d'urbanitzacié, ni noves construccions de caracter permanent, llevat dels casos
d'ind ubtable interés public o d'utilitat social.

3. El planejament urbanistic de les arees que en el futur siguin destinades a l'acolliment
d'assentaments urbans que afectin o puguin afectar la faixa de 100 metres adjacents a la
zona de domini public litoral ha de garantir la permeabilitat i I'accessibilita t a les platges,
l'assolellament i la preservacié del paisatge consolidat des dels nuclis tradicionals.

5.3. 3. Xarxa Natura 2000

Lédany 1994, en aplicaci - de | a Directiva 79/ 409 CEE, es van
per a les aus (ZEPA) les zones protegides del delta del Llobregat, atés el seu remarcable valor

ornitologic. Aixi mateix, en compliment de la Directiva 92 /| 43 CEE, |l 6any 2006 es va pub
GOV/ 112/ 2006, pel qual es designaven zones dbéespecial proted
proposta de Il ocs déi mport ”"ncia comunit”™ria. Actual ment, | a
comazona dobébespecial conservaci- (ZEC), integrant de | a Xarxa
La Xarxa Natura 2000, ®s wuna xarxa europea dobespais natur al
la proteccio de les especies i els habitats naturals i semi -naturals amb l'activitat humana que s'hi

desenvolupa, fent que es mantingui un bon estat de conser vacio dels habitats i especies i evitar el seu

deteriorament. Aixi doncs, és la iniciativa politica europea més important de conservacio de la natura.
D'aguesta manera, la Unié Europea ha establert un marc legal que garanteix la proteccio del patrimoni
natural i, a més, s’ha compromés a salvaguardar -lo mitjancant la integracié a Natura 2000 d'una
mostra significativa dels habitats i les espécies que millor el representen.

Actualment, a Catalunya existeixen 117 espais de Natura 2000, dels quals 115 estan declarats com a
Zones Especials de Conservaci6é (ZEC) i 73 com a Zones de Protecci6 per a les Aus (ZEPA).
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Figura 53. ZEPA-ES0000146 Delta del Llobregat. Vigent a 2023.
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5.4. Actuacions previstes en | esnediaembidntalr aci ons doéi mp

El Pl a de Barcelona preveia un conjunt ddactuacions per red
El gener de 2002 es va publicar |l a Decl araci - dél mpacte A
declaracio reconeixia que la localitzacié de la tercera pista (07R/25L) causava afeccions a la ZEPA del
del ta del LIl obregat i en conseq¢ nhci a, determinava que | be
| 6ampliaci - estava condicionada a | 6adopci - déun conjunt
compensatories.
Les m®s significatives dins de | a DI A, preveien tot un seg
incomplertes en | dactualitat:

1° Proteccio i conservaci6 de sols

20U Protecci- de |l a qualitat de | 6aire

3° Proteccié a la poblacié per impacte acustic

40 Usos del s, | afectats per | 6i mpacte ac¥stic

5° Proteccid de la hidrologia superficial i subterrania

6° Proteccié de vegetacio i fauna
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7° Mesures compensatories per afeccié a habitats prioritaris i ZEPA Delta del Llobregat
8° Protecci6 del patrimoni cultural

9° Ubicaci6 de canteres i industries auxiliars

10° Adequacio paisatgistica

11° Creacio de la Comissié de Seguiment Ambiental de les obres

12° Seguiment i vigilancia

13° Documentacié addicional que elaborar

14° Finangament de les mesures

55. Carta dbéempl a-ament de | a Comissi - Europea
Fruit doéuna den%¥%ncia presentada a |l a Comissi- Europea per |
amb SEO/BirdLife, el febrer de 2021 es va enviar una carta
|l 6instava a prendre mesur es pearxa Ratumt2@0§ per dohar upelsguti onar Il a X

compliment de la Directiva 2009/147 CE del Parlament Europeu i del Consell, de 30 de novembre de
2009, relativa a la conservacido de les aus silvestres i de la Directiva 92/43/CEE anteriorment
mencionada.

Com se sap, unha carta ddébempla-ament ®s un requeriment que pr
per incompliment d'una obligacio establerta pels tractats o el dret derivat, donant -li un termini perque
presenti les seves observacions. Constitueix la primer a actuacié en fase administrativa o pre -

contenciosa consistent en l'obertura d'un expedient a un Estat membre per infraccio del dret de la
uUnio.

La carta doéempl a-ament continuava un procedi ment iniciat en
deteriorament provocat a la Xarxa Natura 2000 Delta del Llobregat, per una serie de

desenvol upament s i projectes doinfraestlréuacmpulrieasc ie-ntdree |edl ase rq
Cal dir que, amb anterioritat, | dédadministraci- auton, mica i
propostes mediambientals per tal de donar una especial proteccio al delta del Llobregat dintre les quals

destaca la creaciod e | a Comi ssi - de Seguiment Ambient al de | es Obre
| 6assumpci - de compromi sos dbébenviament de documentaci - -. AiX
LIl obregat com a punt estrat gic per a sulesgharimagBummipssns doéocel
|l a Mediterr”"nia occidental i com a enclavament <c¢lau de | a pe
déocells va portar | a Comissi - Europea a concloure | &édincom
obligacions de conservaci6 de | 6h”" bi tat natur al i de | a fauna i flora sil
di verses actuacions, algunes relacionades amb | daeroport de

i No haver adoptat mesures adequades per evitar la contaminacié o el deteriorament dels
h“bitats o de qual sevol alteraci- que afect®s significat
protegides per les quals fou designada la ZEPA ES0000146 Delta del Llobr egat.
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No haver avaluat adequadament les repercussions sinergiques de la construccié de tres

aparcaments contigus a | 6Aeroport de Barcelona en | a ZE

i No executar les mesures compensatories establertes per garantir la coheréncia global de
Natura 2000 a pesar de | 6i mpacte negatiu en

i No classificar en la ZEPA ES0000146 els territoris més apropiats per la conservacio de les
esp cies dbéaus protegides amb refer ncia a |

la ZEPA ESO

a | BA ES140

Lédescrit, concretament, recollia |l a violaci- de | darticle €
virtut de |l a falta dobéavaluaci - adequada de |l es repercussio
associats a la terminal aeroportuaria sobre el corr edor biologic establert entre EI Remolar i Els
Reguerons:
3. Cual quier plan o proyecto que, sin tener relaci-n di
ser necesario para la misma, pueda afectar de forma apreciable a los citados lugares, ya
sea individualmente o en combinacion con otros planes y proyectos, se some terd a una

adecuada evaluacion de sus repercusiones en el lugar, teniendo en cuenta los objetivos

de conservacion de dicho lugar. A la vista de las conclusiones de la evaluacion de las
repercusiones en el lugar y supeditado a lo dispuesto en el apartado 4, las autoridades
nacionales competentes solo se declarardn de acuerdo con dicho plan o proyecto tras

haberse asegurado de que no causara perjuicio a la integridad del lugar en cuestion vy, si

procede, tras haberl o sometido a informaci-n p¥blica.d
La carta va desestimar, dbéacord amb el principi de cautela
de la UE, les al-legacions formulades per les autoritats espanyoles que es sustentaven en justificar
| el usi - de | 6avaluaci+- meectcenbdaasegohnh8exiasfahtina ddoefect e
construcci - dbébaquells aparcaments sobre | a ZEPA Delta del L

A més, va considerar que la construccié dels aparcaments sobre el corredor bioldgic establert entre El
Remol ar i EIs reguerons significava una violaci

i4. Si, a pesar de | as conclusiones negativas
el lugar y a falta de soluciones alternativas, debiera realizarse un plan o proyecto por

razones imperiosas de interés publico de primer orden, incluidas razones de i ndole social
0 econOmica, el Estado miembro tomard cuantas medidas compensatorias sean
necesarias para garantizar que la coherencia global de Natura 2000 quede protegida.

Dicho Estado miembro informara a la Comisién de las medidas compensatorias que haya

adoptado.

En caso de que el lugar considerado albergue un tipo de habitat natural y/o una especie
prioritarios, Unicamente se podran alegar consideraciones relacionadas con la salud
humana y la seguridad publica, o relativas a consecuencias positivas de primordial
importancia para el medio ambiente, o bien, previa consulta a la Comision, otras razones

i mperiosas de inter®s p¥blico de primer orden.

de | darticl

de | a eval

0

Agqguest apartat de | 6éarticle 6 de | a Directiva, constituei X

autoritzar plans o projectes que manquin dbéefect
Léaplicaci- dobéaquest a e x anbelprincipide cuielacestasilgecté ahaompiment
de certes condicions, sent necessari, en primer lloc, deixar documentat que no existeixen alternatives

es signific
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viabl es i gue concorren raons imperioses dodéinter s p¥blic
mesures compensatories que es considerin necessaries per garantir la coherencia global de la Xarxa
Natura 2000.

La carta a més, va considerar acreditat un deteriorament de ES0000146 Delta del Llobregat en forma

de reduccié dels habitats i de les poblacions de varies espécies, originat per causes diverses, pero

entre les quals figurava l'impacte de projectes com I'am pliacio de I'aeroport. La Comissi6 considerava
també que les autoritats espanyoles no havien adoptat cap mesura significativa per detenir o revertir

el deteriorament, tal com exigeix l'article 6, apartat 2 de la Directiva d'Habitats, incomplint les

obligac ions:

2. Los Estados miembros adoptar8n | as medidas apropiad
especiales de conservacion, el deterioro de los héabitats naturales y de los habitats de

especies, asi como las alteraciones que repercutan en las especies que hayan motivad 0

la designacion de las zonas, en la medida en que dichas alteraciones puedan tener un

efecto apreciable en | o que respecta a | os objetivos de

Finalment, en la carta constava que les autoritats espanyoles no havien inclos els territoris de la IBA

més adequats per a la conservacio de diverses especies d'aus seleccionades pel seu interes dintre de

la ZEPA Delta del Llobregat i que tampoc havien pre sentat cap estudi cientific que justifiqués aguesta
exclusid. Aixo va comportar un incompliment de les obligacions derivades de l'article 4, apartats 1 i 2

de la Directiva sobre aus:

il. Tomando como base | o0os <criterios que se enuncian en
informacién cientifica pertinente, cada Estado miembro propondra una lista de lugares
con indicacion de los tipos de habitats naturales de los enumerados en el Anexo | y de las

especies autéctonas de las enumeradas en el Anexo Il existentes en dichos lugares. Para

las especies animales que requieran un territorio extenso, los mencionados lugares
corresponderan a los lugares concr etos, dentro de la zona de distribucién natural de esas
especies, que presenten los elementos fisicos o biolégicos esenciales para su vida y
reproduccion. Para las especies acudticas que requieran territorios extensos, so6lo se
propondran lugares de estas ¢ aracteristicas en caso de que exista una zona claramente
delimitada que albergue los elementos fisicos y biol6gicos esenciales para su vida y
reproduccioén. Los Estados miembros propondran, llegado el caso, la adaptacion de dicha
lista con arreglo alosres  ultados de la vigilancia a que se refiere el articulo 11.

La lista se remitira a la Comision en el curso de los tres afios siguientes a la notificacion

de la presente Directiva, junto con la informacion relativa a cada lugar. Dicha informacién

incluird un mapa del lugar, su denominacion, su ubicacion, su extension , asi como los
datos resultantes de la aplicacién de los criterios que se especifican en el Anexo Il (etapa

1) y se proporcionara de acuerdo con un formulario que elaborara la Comisién con arreglo

al procedimiento contemplado en el art. 21.

2. Tomando como base los criterios que se enuncian en el Anexo Il (etapa 2) y en el

marco de cada una de las cinco regiones biogeograficas que se mencionan en el inciso iii)

de la letra c) del articulo 1y del conjunto del territorio a que se refiere el a partado 1 del
articulo 2, la Comisiéon, de comin acuerdo con cada uno de los Estados miembros,
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redactara un proyecto de lista de lugares de importancia comunitaria, basandose en las
listas de los Estados miembros, que incluya los lugares que alberguen uno o varios tipos
de h8bitats naturales prioritarios o una o varias especi

Com a resposta | a Generalitat va proposar | 6ampliaci- de | 6:¢
ha, sent necessari pr viament | a recuperaci- dbébespais ja oc
Aqguesta proposta dbéampliaci - obvia el pas previ déun est
deteri orament del s ecosistemes i, a partir del qgual, sb6i den
ampliar la zona ZEPA. Aquesta és probablement la causa que solament el 2,19% de la superficie

ddbaquesta proposta fossin zones humides actual s. El percent
zona humida no supera el 22%. Amb aquests antecedent s, Il es
ddaquesta mesmpaa gmb tbéboposici- frontal del sector product

Figura [ ], proposta doébAcord de Govern per ES0000146

Modificacid de I3 delimitacié de I'espal
de Natura 2000 Deita del Liobregat
{ES0000146)

Proposta g'Acord de Goven
— —

m.-..v. X
rist-wsg) Sulag bt

L'exist ncia dbéuna zona medi ambilebnetsatl mednatr dp rnootrengai tdiau, esuortoap
restrictiu que existeix (ZEPA) obliga a ser extraordinariament cautelosos i buscar la soluci6 més

eficient. Aix, passa per complir estrictament el que |l a car
exigeix: pla de gestié de | 6espai protegit (el qual no ha existit en dues
protegit (la carta ni ho demanda ni ho defineix perqué suposaria danyar la industria agroalimentaria)

i la renaturalitzacié de tres zones. Per contra, confiar tot a la invoca ci - de | 6article 6 de | &

Habitats no és cap asseguranca que protegeixi de responsabilitats futures (el risc de fer servir la
jurisprudencia ja existent per impugnar activitats aparentment dins del marc normatiu pero que
convenientment formulades poden ser facilment convertibles en delicte ecologic).
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5.6. Situaci - actual de | 6entorn de | daeroport

Malgrat estar emparats per una nombrosa normativa nacional, estatal i comunitaria que hauria

déassegurar un estat de preservaci - per garantir | a-funciona
Filipines, |l a realitat no hatuabtat, elsistema dezassthuemidesd®beltmue en | 6
del Llobregat ha experimentat un clar deteriorament, constatant un descens tant del nombre

déoesp cies com de |l es seves poblacions.

Lébampliaci - de | 6aeroport va afectar especial ment Il es zon
desconnexié de les zones humides de la seva alimentacié hidrica que arribava des del Llobregat a

través de la xarxa de canals, juntament amb la rebaixa de la cot a del nivell fre"tic per |
per a |l a protecci- dbdédestructures submergides no i mpermeabili
de |l a Ricarda. La baixada de |l a cota de | a columna ddéaigua
manca de conne xi6 amb el mar, han comportat una importantissima perdua de la qualitat ecologica

débaquesta |l acuna que, en termes ecol  gics, es pot consider
Léampliaci- de | 6aeroport del Pl a Barcelona va comportar | a
de gran interés, com el Pas de les Vaques, que no han estat compensats amb mesures correctores

déi mpacte ambiental. Al gunes e gatplescsevess zondsd de cniglifichc® i h a n despl

alimentacio a altres indrets repartits pel conjunt del delta que no disposen de cap figura de proteccio.

Atesa la naturalesa dels impactes en el moment actual, és molt probable que els espais de la Ricarda
i el Remolar pateixin una degradacio irreversible, aixi com una limitacié que els impedeixi la seva

funci - com a suport de | es poblcacsi,onnso dadnobc eé Il s n @mbreen ddoi n
correspondria segons les seves dimensions. Es possible crear solucions per eliminar o reduir algunes

afectacions sobre | a quantitat i Il a qualitat de | 6aigua que
Léampliaci - de | 6aeroport podria suposar una oportunitat p ¢

humides fora de la zona de risc per col-lisions amb aeronaus, i on la qualitat i quantitat del sistema
hidric pogués ser gestionada i millorada.

5. 7. Requeri ments per justificar una nova proposta de |

L'ambit sobre el qual es projecta I'ampliacio de la pista curta (24L/06R) no només forma part de la

Xarxa Natura 2000 del Delta del Llobregat, sin6 que també va ser declarada Zona d'Especial
Conservacid segons la Directiva d'Habitats 92/43/CEE. En consequé ncia, I'execucid de projectes en
arees integrants de la Xarxa Natura 2000, requereix I'observan¢a del que disposa en la Directiva
d'Habitats.

Per tant, en principi el projecte d'ampliacio en afectar la integritat ambiental de la zona, no es podria
executar. Aixi, l'article 6 apartat 3 de la mateixa Directiva estableix:

3. Cual quier plan o proyecto que, sin tener relaci-n di
ser necesario para la misma, pueda afectar de forma apreciable a los citados lugares, ya
sea individualmente o en combinacién con otros planes y proyectos, se some terd a una

adecuada evaluacion de sus repercusiones en el lugar, teniendo en cuenta los objetivos
de conservacion de dicho lugar. A la vista de las conclusiones de la evaluacion de las
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repercusiones en el lugar y supeditado a lo dispuesto en el apartado 4, las autoridades
nacionales competentes solo se declararan de acuerdo con dicho plan o proyecto tras

haberse asegurado de que no causara perjuicio a la integridad del lugar en cuestion Y, Si

procede, tras haberl o sometido a informaci- -n p¥%blica. oo
Tanmateix, com va succeir en | dédampliaci- vigent de | daeropor
estatals poden oposar raons imperioses dodédinter s p¥blic per
| 6apartat 4 del menci onat article:

n4. Si, a pesar de | as conclusiones negativas de | a eval

el lugar y a falta de soluciones alternativas, debiera realizarse un plan o proyecto por

razones imperiosas de interés publico de primer orden, incluidas razones de i ndole social

0 econOmica, el Estado miembro tomard cuantas medidas compensatorias sean
necesarias para garantizar que la coherencia global de Natura 2000 quede protegida.

Dicho Estado miembro informara a la Comisién de las medidas compensatorias que haya

adoptado.

En caso de que el lugar considerado albergue un tipo de habitat natural y/o una especie
prioritarios, Unicamente se podran alegar consideraciones relacionadas con la salud
humana y la seguridad publica, o relativas a consecuencias positivas de primordial

importancia para el medio ambiente, o bien, previa consulta a la Comision, otras razones

i mperiosas de inter®s p¥%blico de primer orden. o
Els apartats 3 i 4 de | darticle 6 de |l a Directiva do6H bitats
Concretament, correspon a | éarticle 46 de | a Llei 42/2007,
de | a BiodiversitaMedisdasa da cdoduseércaadii - n deCohaetaRenty Nat ur a
|l 6article 6.3 de | a Directiva doH " bitats correspon a | darti

Directiva correspon als articles 46.5 i 46.6 de la Llei:

4. Qualsevol pla, programa o projecte que, sense tenir relacié directa amb la gestio del
lloc 0 sense ser necessari per a aquesta, pugui afectar de manera apreciable les espécies

o els habitats dels espais esmentats, ja sigui individualment o en combinacio amb altres

pl ans, programes o projectes, sbha de sotmetre a una av:
repercussions en | 6espai, que sO6bha de fer dobéacord amb |
déacord amb el gue estableixen | a | egaddiciorals ide b"sica est
proteccié dictades per les comunitats autdbnomes, tenint en compte els objectius de

conservaci - de | 6espai esment at . En vista de |l es conc
repercussions en | 6espai i supedit atnseoinpetgnispperdi sposa | 6dap

aprovar o autoritzar els plans, programes o projectes només poden manifestar la seva
conformitat amb aquest-se asbegergt qQUB No ahudsdn goerjadici a la

integritat de | 6espai en qg¢ es tlassotme saisformaeidmitdica, despr ®s doh
Els criteris per determinar | 6exist ncia de perjudici a
mitjan-ant una ordre del ministre déAgricultura, Aliment

Conferencia Sectorial de Medi Ambient.

5. Si, malgrat |l es conclusions negatives de | 6avaluaci
a falta de solucions alternatives, sbha de dur a ter me
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raons i mperioses doéinter s p¥%blic de pri mer

economica, les administracions publiques competents han de prendre totes les mesures
compensatories que siguin necessaries per garantir que la coheréncia global de Natura
2000 quedi protegida.

La concurr ncia de raons imperioses dointer

declarar per a cada suposit concret:
a) Mitjangant una llei.

b) Mitjan¢ant un acord del Consell de Ministres, quan es tracti de plans, programes o

projectes que hagi doaprAdwmami staatori Geaer al de | 6Estat,
de govern de la comunitat autonoma. Aquest acord ha de ser motivat i public.
Lébadopeci - de |l es mesures compensat , ries soO6bha de portar
procedi ment dobéavaluaci - ambiental de plans i programes i
de projectes, dbébacord amb el que disposa | & odrhammati va ap
déaplicar en | a fase de planificaci - i execuci que det e
Les mesures compensat, é ries adoptades sdébhan de remetre,
Comissié Europea.
6 . En cas que el I'l oc considerat contingui un tipus db
prioritaria, assenyalats com a tals en els annexos | i I, Gnicament es poden al-legar les
consideracions segiients:
a) Les relacionades amb la salut humana i la seguretat publica.
b) Les relatives a conseq¢ hcies positives dobébuna impor
ambient.
c) Altres raons imperioses dointer s p%Wblic de primer or
Europea.
Per tant, |l a decisi - doexecut ar -saals rgmuisds i condjzions lek ct e ha ddaj u
mencionat article 6, apartat 4. En concret sO6hauria de docu
i Léalternativa presentada per a | a seva autoritzaci ®
h“bitats, |l es esp cies i I a integritat de | 6espai o]
independéncia de les consideracions economiques a condicié que no existeixi cap altra
aternativa viable que no perjudiques |l a integritat de | 6e.
i Ldexist ncia de raons imperioses dobéinter s p¥%blic de pri
social o economica.
i Presa de mesures compensatories necessaries per garantir la proteccié de la coheréncia
global de Natura 2000.
La informacio sobre les mesures compensatories ha de permetre a la Comissié avaluar el mode
en el qgual es contraresten els efectes perjudicials, de t al

que contribueixen a la coheréncia global de la Xarxa Natura 2000 es mantinguin a llarg termini.

ordr e,

s pWWblic
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Per tant, amb car“cter previ a qual sevol actuaci - de | 6ampl
| 6Est at hauri en de sotmetreds al s tr" " mits de consul ta pr
comunit”ria, amb t al déestablir si a gadaisfanamentadapi | i aci - es tr

salvaguarda els interessos ambientals.

Altractar -se dodéuna via excepcional, la jurisprud ncia comunit?”ri:
es compleixin de forma estricta.

5.8. Estudi de | 6i mpacte medi ambiental déodlaes opoapositees
Barcelona
5.8.1. Construcci- de dues noves pistes inclinades |

Ldbany 1998, la Lliga per a | a Defensa del Patrimoni Natural
va presentar una proposta revolucionaria per a la construccié de la tercera pista en l'aeroport de El
Prat. La solucié que defensa Depana permetia en la seva configuraci6 final, dotar a I'aeroport de El
Prat de dues pistes paral-leles, amb una distancia entre si tant amplia -1.350 m - que faria possible
que aquesta instal-lacid assolis la capacitat de 40 Mpax. El seu principal objectiu seria no interveni ren

les zones naturals protegides per la Unié Europea i aixi evitar un possible impacte mediambiental.

Tot i la proposta anterior, el posicionament primordial de Depana es manté en no dur a terme cap
ampliacié de I'Aeroport de El Prat i advocar per un decreixement de l'activitat aeronautica mentre es
mantingui la situacio d'emergéncia climatica i I'aviacié depengui de combustibles fossils.

Manel Larrosa, defensa que és possible aprofitar millor el gran espai entre les actuals dues terminals

i reorientar ambdues pistes. La inclinacié pot ser més o menys lleugera, pero té conseqiiéncies en

cabuda de la pista i en sorolls quan es projecten a di stancia, perqué ambdues es bolquen millor a mar.

No es redueix sin- que soOamplia |l a Ricarda en | 6éespai alli b
nova pista afecta només alguns espais agricoles per damunt de la llacuna i el seu entorn.

Les propostes aportades en aquest sentit son molt favorables si el criteri mediambiental és el principal,

no obstant séhagu®s hagut de planificar des que | 6Aeroport
5.8. 2. Construcci - déuna pista nova (24L/ 06R) sobre

Dé6acord amb un estudi realitzat per Joan Dom nec, Il a const

mill or proposta des dodédun punt de vista ambiental, ja que sda

terres nul o fins i tot positiu.

Quant a | a construcci - de |l a pista sobre el mar , hi hauri
organismes i comunitats dels fons marins

U0  Sobre els actualment existents en els fons de la zona
i Sobre els que potencialment es puguin instal-lar sobre els pilons previstos per sustentar la

pista.
Els fons marins de I'area sobre la qual s'instal-laria la pista van patir una degradacio a conseqiéncia
de | " ampliaci - del port de Barcel ona i |l a desviaci - del riu
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constatar com el fons mari actual es trobava degradat i contaminat, sent una superficie fangosa i
sorrenca °.

Aixi i tot, la instal-lacié d'un para -sol de 4.000 m x 400 m, és a dir, la pista sobre el mar, reduiria
I'entrada de llum als fons en els primers metres a cada canto de la pista i eliminaria totalment la llum

en la part central. LIluny de suposar un problem a per als organismes bentonics, significaria un augment
de la diversitat ambiental, ja que als fons il-luminats s'hi afegiria fons en penombra o en obscuritat

total, que determinades espécies animals i vegetals prefereixen als fons il-luminats. En ambients
litorals de tot el moén, enfosquits per para -sols similars o no, s'ha pogut constatar una pujada
d'espécies d'aigies més pregones, que prefereixen ambients ombrivols o d'espécies propies
d'ambients obscurs, com les coves submarines.

Igualment, en els fons fangosos i sorrencs afectats per la instal-lacié de la pista prevista, son absents

o0 escasses les roques: la presencia de pilons que sustentarien la pista principal suposaria augmentar

el nombre de substrats durs, que molts organisme s bentonics prefereixen als fons tous. D'acord amb

la proposta, es preveu la instal-lacié de pilons amb una estructura de formigd, recoberts d'un material

carbonatat i porés que facilitaria la instal-lacié d'organismes, com s'ha fet en altres localitats de I mén.
El mateix formigd seria un substrat adient per permetre lI'assentament de propaguls i adults d'algues

i animals, com han establert diferents estudis experimentals 10,

Les comunitats bentoniques sobre fons durs s6n molt bio -diverses a la Mediterrania; tant les algues
com els invertebrats colonials son espécies enginyeres, perqué estructuren l'espai i propicien la
presencia i activitat de moltes altres espécies, tal com a terra passa amb la vegetacio. Per conseguent,
la preséncia d'un nombre elevat de pilons de formig6, recoberts o no de material carbonatat i porés,

afegiria estructura i biodiversitat als fons de I'area, en un procés de recobriment i successié ecologica
secundaria. Aixo és el que des de fa temps s'ha cercat amb la instal-lacié de biotops (esculls artificials)
submergits en diverses arees litorals, com el port de Barcelona: sén atractors de biodiversitat (i de
visitants humans).

9 Doménec Ros, J. (1991)mpacto de la ampliacién del Puerto de Barcelona y de la desviacion del rio Llobregat
sobre los exosistemas marinosdelatbpread . ) . Departament do&6Ecol ogia de | a

10Herodocio, N. (1991). Estudio de la colonizacion y de las primeras fasksdlgesion ecoldgica en sutratos
artificiales inmersos en el mafesi doctoral. Universitat de Barcelona.
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Figura 54. Projecci6 de la nova pista 07R  -25R.

BARCELONA MAR

Agquesta opinid, pero, no és unanime. D'acord amb I "informe fet pel servei
Barcelona (Aena), la construccid d'una pista sobre el mar implicaria I'afeccié d'espais protegits, molts
d'ells pertanyents a la Xarxa Natura 2000:

il Zona d'Especial Proteccio per a les Aus del Baix Llobregat - Garraf: la construccio de la pista
es realitzaria sobre aquest espai que estaria directament afectat.

i Zones d'Especial Conservacid i Zones d'Especial Proteccio per ales Aus de les costes del Garraf
i del delta del Llobregat, respectivament: tot i que la pista no es construis sobre aquests espais,
quedarien afectats per la modificaci6 de la hidrodinamica | itoral. Concretament, també
quedarien afectats els Habitats d'Interés Comunitari de Llacunes costaneres (com el Remolar
o la Ricarda) i les dunes amb boscos de pins.

Per tant, no és del tot clar el possible impacte ambiental que tindria I'execuci6 de la nova pista al mar,

tant pel procés de construccié, com per limpacte de la infraestructura un cop executada i en
funcionament. L'afeccié de la Xarxa Natura 2000 implica ria necessariament executar mesures
compensatories i justificar les raons imperioses d'intereés public de primer ordre que facin considerar

aquesta alternativa com la més beneficiosa en la tramitacié davant la Comissié Europea.
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Figura 55. Zona Xarxa Natura 2000.

5.8.3. bBbs independent de | es pistes 24R/06L i 24L/ 0

Una de les propostes plantejades per tal de fer front a la falta d'operativitat de I'Aeroport de Barcelona

ha estat la de tornar a fer un Us independent de les pistes 24R/06L (pista llarga) i 24L/06R (pista
curta), configuracio que implica la possibilitat de programar aterratges i enlairaments en una pista o

I'altra segons conveniéncia. Aquesta solucié no requeriria cap ampliacié de l'aeroport, podent arribar
teoricamen t fins a les 90 operacions/hora Tot i que aquesta va ser la configuracié preferent prevista

en el Pla de Barcelona i la DIA, a causa de l'impacte acustic i la falta de mesures de minimitzacio
acustica es va decidir implantar un Us segregat de les pistes.

A efectes merament medi ambiental s, | 6actualitzaci- de | a di
de poblaci- afectada amb un nivell superior als 55 dB, si e:
2002, seria inferior a les 29.000 persones. Aquesta resultaria una xifra irrisoria tenint en compte

| 6i mpacte acWstic generat pels aeroports dels paugsos vepuns e
amb un nombre dbéafectats 24 vegades superior al que tindria

Ara bé, les mesures destinades a protegir els valors fonamentals per la vida dels ciutadans sén

considerades raons imperioses dodéinter s p¥%blic. Per aquest
que tinguessin per objecte | a mimpactaigue peanetessin limitacemcappensaci - de
més les possibles molésties acustiques.
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Figura 56. Impacte acustic en una configuracié de pistes independents. Font: Joan Rojas

Figura 57. Impacte acustic en una configuracié de pistes segregades. Font: Joan Rojas.

Figura 58. Comparativa dbdédafectats en una configuraci- - de pi
Joan Rojas
Barcelona
Barcelona

39.602 %% 102.965 1283 %% 3.080

{n\ viviendas I AI ] poblacién viviendas I | I poblacion
X 299 21741 110 RRR 264

UC' Jﬁﬂi [TT] poiacisn ok {;} viviendss | |||  poblecidn
A, 2841 R 6.843 N 64 2A%e 167

LU vetomtes [1]]  pobleckn {vvf wiendss | |||  poblacién

. 4. All argament de | a pista 24L/06R

Entres |l es diferents possibilitats debatudes al Il arg de | 0i
de Barcel ona, han destacat el grup de propostes doéampliaci
quatre possibilitats:

1. Al l argament de |l a pista 24L/06R fins als 3.160 m, envai
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2. Allargament de la pista 24L/06R fins als 2.960 m, cap a la Ricarda.
3. Allargament de la pista 24L/06R fins als 2.960 m, 200 m cap a la Ricarda i 100 m cap al

Remolar.
4. Allargament de la pista 24L/06R fins als 3.500 m cap a la Ricarda sobrepassant -la amb una
estructura pilotada sense eliminar -la.
5.
Sens dubt e, es tracta del grup dbéopcions amb un major nombr
tecnic i operacional tot i que presenta certs inconvenients mediambientals que necessariament
sdhaurien de fer front per tal ettee defensar |l a viabilitat de
El's principals eixos doéoposici:- giren entorn de |l a possible
el Remol ar , reserves naturals del del ta del LI obregat . Com s
a causa de | 6exi st ncia dodwmas riguesahuwmnmitde 2l remarcabl e,
rell evants per |l a diversitat dbesp cies ornitol  giques que
%Wl tims 20 anys sbdbhan adoptat diverses mesures per atorgar u
enun pri mer moment van ser incloses en el Pla do6éEspais délnte
el r gim de s, | no urbanitzable. Aquesta protecci:- sO6bha ana
ambdues zones han estat inclosescteom a IdbOecs| IdDESHPERA)AII Pfro

la Xarxa Natura 2000.

A més a més, el delta del Llobregat ha estat inclos dintre del Programa IBA SEO BirdLife: un programa

de car " cter mundi al | 6objectiu del gual ®s |l a identificaci
inter s per | o6avifauna. A q uaedse tonsengaciot més impodant dig b terme @ gr a m
Espanya i ha suposat | a protecci:- |l egal de m®s de 10 mil i ons:t
Natura 2000.

Léoespeci al r gim jur2zdic de protecci - de | a Ricarda i el I
92/43/CEE del Consell, de 21 de maig de 1992, relativa a la conservacié dels habitats naturals i de la

fauna i flora silvestres on en les seves disposicions es preveu | 6obligaci - del s Esta
prendre les mesures apropiades per evitar el deteriorament dels habitats naturals i de les seves

esp cies i, m®s concretament, | 6obligaci - de sotmetre quals

zones especia Is a una adequada avaluacio.

Tot i que en un principi es podria pensar en |l a impossibilit
(24L/06R) donat la possible afectacio a la conservacio dels habitats naturals de la Ricarda i el Remolar,

com ja sbha vist | a matals Estas membresedari tewvna el plasorprojecte encara

guan |l es conclusions de | 6avaluaci-+- de |l es repercussions si
solucions alternatives i fos necessari per raonsaquesiperi oses
cas, | 6Est at membre hauria de prendre mesures compensat  rie
gl obal de Xarxa Natura 2000. Ara b®, tal com es va indicar
Europea de 18 de febrer de 2021 (INFR(2020)4133), la compensaci6 i assegurament de la proteccié

déesmai sdbha de tractar com una q¢esti- de quantitat, sin- d

Per tal de compatibilitzar una possible ampliacié de la pista 24L/06R amb la cohesi6 de la Xarxa Natura
2000, tenint en compte el deteriorament experimentat per I
enfocar | es actuacions <compens auEspai Nawral elet Deltaadel tlobegat i - déun N
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amb | 6objectiu de restaurar i compensar |l es p rdues de super
10 vegades | a superf2cie de |l a zona afectada; fomentar | a c
entre poblacions; protegisr eispmiclilesr pr ot égsdaeats de Il despai i
i les esp cies existents en | 6espai afectat

Figura 59. Mesures de compensacié proposades per AENA. Font: Aena.

-~ Limite Zona de Servicio Propuesta

ZEC Delta del Liobregat

Nuevos terrenos propuestos
Ai x2 doncs, en pri mer Il oc, la implantaci - dédaquestes acci
trasp”™s doéun model di sfuncional com | 6actual a un model f
dissenyat a partir del coneixement cientific del funcionamen t de les zones humides: caldria una bona
gesti- de | a hidrologia; regul ant |l es inundacions, el ni vel
entre aigues superficials i el freatic, regulant la salinitat i la carrega de nutrients i anticipant els ef ectes
de | 6elevaci- del nivell del mar
En segon |l oc, seria necessari recuperar | es zones perdudes

prats inundables que ocupaven el Pas de les Vaques, amb unes 102 ha; i que van desapareixer sota
| actual terminal T1.

Les propostes envers al nou model funcional de compensacio giren entorn els segiients 6 punts:

1. La creaci - débun nou nucli de zona humida, domi nat per p
184,7 ha a |l es 50,4 ha existents. Aguesta mesura compor
agricola productiu.

2. La gesti - integral del sistema h2dric mitjan-ant Il a i
| aeroport, sectoritzant el drenatge dels conreus i tra
ddéinundaci - de | a zona agr2cola de Gav”™ i Viladecans.
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3. Larecuperacio del germoplasma de la vegetacio de la Ricarda per repoblar les zones humides
de nova creaci6 i mantenir, en la mida del possible, la seva funcionalitat hidrologica per la

ictiofauna.
4 La creaci:+- dbun canal d-6Remdaer connexi - Ricarda
5. EI suport a | édactivitat agr2cola i sectoritzaci - del si
6. La recuperaci- de | dh"bitat de pineda sobre dunes al s |
sedi ments fins amb | 6objectiu de recuperar els condicio
ecosistema singular, actualment absent al delta del Llobregat.
Figures 60 61. Proposta de configuracié del nou model funcional de la Ricarda - Remolar. Font Josep

Lascurain.
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o 1 I ™ . 1:10.000 7] tamns g 2621 e
0 25 500 1.000 1.500 2000 A Eream I v s mcns

concretament , |l a zona del Remol ar sdébhauria de basar en

Connexi6é amb el mar.
Amb sistema de comportes i xarxes que impedeixen el pas de grans peixos (carpes) aprofitant

el cargol ddArgu2medes existent. Amb ai x, es voldria b
carpes 0 gambusies per aconseguir una pradera de macrofits submergits.

Di ssenyar un canal perimetral per tenir el m° xim doéill e:
a la nidificaci- dbébardeids i aus aqu” tiques.

Establi ment ddéequipaments per optimitzar | 06%s p¥%blic dbob
Marina com en el sector junt la rotonda

Construcci - doébun pont o calaix de formig:- per permetre
Restauracié dels condicionants que permeten la preséncia de flora arenicola sota una pineda

esclarissada.
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Figura 62. Proposta de configuracié del nou model funcional del Remolar. Font Josep Lascurain

Per acabar, tal com séha indicat, | dampliaci- de | a pista ci
com una alternativa viable per fer front a | dincrement de i
t " cnic, sbébhan presentat dferentsmodel s doéampliaci - di
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1. Ampliacié de la pista 24L/06R fins als 2.960 -:3.160 m minimitzant |l a invasi - a

S
345

ch €l
T

Ricarda i opcionalment al Remolar. Figura 63.

2. Ampliacio de la pista 07/25L fins als 3.500 m només pel sector de la Ricarda. Figura 64.
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