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El deficit d’inversid en infraestructures a Catalunya.

1. Introduccié: la inversié publica i lI'estoc de capital a Espanya

La inversio publica! representa una part rellevant del PIB de cada pais. A Espanya, aquesta
va constituir, I'any 2023, el 2,97%2 del PIB (32.700 milions d’euros). La inversié publica del
conjuntde la UE va ser del 3,5% del PIB i la de I'Euro area, el 3,27%. Pel que fa a Catalunya,
encara no disposem d’aquesta dada.

Des de 2004, l'evolucié de la inversié publica ha estat ben diferent si comparem les xifres
d'Espanya respecte a la resta de socis de I'Euro area. Mentre que Espanya presenta grans
diferéncies entre el periode anterior a la crisi de 2008 i la posterior, amb nivells d'inversions entre
el 4% i el 5% per al periode 2000-2009 i d'entre 1'1,9% i el 2,6% per al periode 2013-2020,a
I'Euro area la inversidé publica ha estat de mitjana molt més estable, oscil-lant sempre entre el
2,5% i el 3,5%. En aquest sentit, Espanya presenta moviments més espasmodics com a
conseqliéncia que la politica de deficit public ha recaigut excessivament sobre la inversié
publica.

Inversid i depreciacio de capital de les Adm. Publiques
(Consum de capital fix). Euro area (12) i Espanya. % PIB.
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Font: CCOC amb dades d'AMECO (Base de dades macroecondmica de la Comissié Europea). 2024
previsions.

! La forma en qué inversid publica es defineix i mesura varia segons el pais. D'acord amb el
Consejo Econdmico y Social de Espafia, la inversid publica és la despesa realitzada pel sector
public en FormaciéBruta de Capital Fix (FBCF), d'acord amb les normes comptables vigents
(SEC-2010). Compren, per tant,la despesa que realitza el sector public, en la produccio,
adquisicié, manteniment, reparacié o millora d'actius no financers produits fixos de titularitat
publica.

2 AMECO (dades a maig de 2024).
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La disminuci6 de la inversié publica a Espanya en aquest periode ha estat tan intensa que no
vaarribar a cobrir la depreciacioé de I’estoc de capital public i, per tant, aquesta circumstancia
estagenerant un déficit d'inversié i manteniment preocupant, a diferéncia del que succeeix al
conjunt de I'Euro area. S’estima que per a Espanya aquest estoc de capital va davallar prop de
30.000 M€, del 2012 al 2020.

Per tal de fer una comparativa europea de com els diferents paisos van reaccionar respecte a la
inversié en infraestructures davant la crisi economica originada el 2008, es presenta la segient
grafica:

Agrupacio d'estats europeus per evolucié del PIB, inversio en
infraestructures i déficit public
(mitjana 2009-2015)

-9,00% -6,00% -3,00% 0,00% 3,00% 6,006  9,00%

GRUP 1: ESPANYA, XIPRE, IRLANDA, o 0,44%
PORTUGAL, GRECIA, CROACIA, ITALIA 7.28%
GRUP 2: FRANCA, PAISOS BAIXOS, REPUBLICA 1,55%
TXECA, LITUANIA, ESLOVENIA, ESTONIA, AUSTRIA, -0,99%
ALEMANYA, ROMANIA, POLONIA -3,54%
GRUP 3: LETONIA,BELGICA, FINLANDIA, BULGARIA, ;':;;2
NORUEGA ’
-3,07%
1,06%
GRUP 4: DINAMARCA, ESLOVAQUIA, HONGRIA 8,82%
-3,22%
5,29%
GRUP 5: REGNE UNIT, ISLANDIA, SUECIA, SUTSSA 2,83%

Mitjana taxa creixement PIB (09-15) = Mitjana taxa de creixement inversio (09-15) mMitjana déficit public (09-15)

Font: CCOC amb dades de Council of Europe Development Bank “Investing in Public Infrastructure in
Europe”, Febrer 2017.

Al document elaborat pel Council of Europe Development Bank el febrer de 2017 3, s’analitza com
els nivells d'inversid publica van ser, de mitjana, un 10,8% inferiors el 2015 respecte als maxims
del 2009. No obstant aix0, hi ha grans diferéncies entre estats.

Les recuperacions desiguals de la inversié publica van ser conseqliencia de les disparitats en els
desajustos macroeconomics que alguns paisos van haver d’afrontar respecte d’altres, com ara una
davallada del PIB més intensa o uns déficits publics més excessius, afectant negativament el
creixement de la inversié publica.

3 Council of Europe Development Bank “Investing in Public Infrastructure in Europe”, Febrer 2017
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L'informe, agrupa als estats europeus en 5 grups segons |'evolucié de tres variables com sén el
Producte Interior Brut (PIB), la inversid en infraestructures, i el déficit public, sent aquests grups

els seglents:

e Grup 1. Disminucié severa del PIB i de la inversié publica: Espanya, Xipre, Irlanda,

Portugal, Gréecia, Croacia,

Italia.

e Grup 2. Lleuger descens del PIB i de la inversié publica: Franga, Paisos Baixos,
RepUblica Txeca, Lituania, Eslovénia, Estonia, Austria, Alemanya, Romania, Polonia.

e Grup 3. PIB feble i recuperacié de la inversié publica: Letonia, Belgica, Finlandia,

Bulgaria, Noruega.

e Grup 4. Recuperacio feble del PIB pero fort creixement de la inversid publica:
Dinamarca, Republica Eslovaca, Hongria.

e Grup 5. Forta recuperacié del PIB pero feble recuperacié de la inversié publica: Regne
Unit, Islandia, Suécia, Suissa.

i Mitjana taxa | Mitjana
N Mitjana e .
Paisos de deficit
taxa . L
. creixement public
creixement . -,
PIB  (09- inversio (09-
15) (09- 15)
15)
Grup 1: .
Espanya, Xipre,
gra“ :e"a::a:a :e'IPIB' Irlanda, Portugal, 0,44% -8,35% -7,28%
A ran -elva adadela Grécia, Croacia, Italia
inversio
publica.
Grup 2: Fran’ga,. Paisos Baixos,
Feble Republica Txeca,
., Lituania, Eslovenia, 1,55% -0,99% -3,54%
recuperacio del s .
Estonia, Austria,
PIB. .
. Alemanya, Romania,
Caiguda de la taxa s
. sy Polonia
d'inversio.
I(:ir::: 3: i6 del PIB Letonia,Belgica,
're edrec"p_eracm te *[Finlandia, 1,91% 2,13% -3,07%
a_xa e_c’relxe:n_1en Bulgaria, Noruega
d'inversio positiva.
Grup 4: Dinamarca
Feble recuperaci6 del PIB. L i 1,06% 8,82% -3,22%
Eslovaquia, Hongria
Gran augment de la
inversio.
Grup 5:
Bona recuperaag del PIB. Re‘gne.Umt,‘ . 5,29% 2,83% -3,05%
Feble recuperacié de la  [Islandia, Suécia,
inversio. Suissa

Font: CCOC amb dades de Council of Europe Development Bank “Investing in Public Infrastructure in

Europe”, Febrer 2017.

Per tant, els paisos que presentaven un major nivell de déficit public i també una major
feblesa en el creixement economic, com és el cas d'Espanya, van ser, amb gran
diferéncia, els que mésvan reduir la inversiéo publica - per tal d'ajustar els seus déficits
publics en un context d'imposicié6 d’austeritat economica a la Unid Europea -, perdent
competitivitat econdmica i benestar social respecte a la resta de socis europeus.
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2. Les necessitats d’inversié a Catalunya: una visiégeneral

Catalunya és una de les principals arees de desenvolupament economic del sud d’Europa,
ambun sector industrial i turistic molt potents. Pel fet d’estar situada estratégicament en
I’Arc Mediterrani i a la megaregié Barcelona-Lyon (Alacant-Valéncia-Barcelona-Marseille-Lyon),
anomenada també “Eurosunbelt”, i en la confluéncia de tres vectors socioeconomic de
creixement global (vectors Sud d’Asia-Mediterrani, Euroasiatic i I'EULER [European Union
Locomotive Economic Regions]?): en el seu territori es produeix un gran volum intern de
moviments de persones i mercaderies (Catalunya com a potent xarxa policéntrica de ciutats) i
amb origen o desti a la Peninsula Ibérica i més enlla.

Altres determinants geografics condicionen les necessitats d’infraestructures de
Catalunya. Podem mencionar, per exemple: la situacio fronterera, una gran longitud de costa, una
orografiaaccidentada (fragmentacié comarcal, concentracié de poblacié i activitats a la costa,
escassetatde sol), la climatologia mediterrania (incendis, aiguats, turisme estival i de cap de
setmana), desequilibri de recursos hidrics entre conques, limitacié de recursos energeétics, etc.”

Per poder aprofitar totes les oportunitats que ofereix la globalitzacié, a més d’aquesta privilegiada
posicid geografica, d'un capital huma equiparable al dels paisos més desenvolupats, d’una
estructura sectorial i d’aglomeracio, cal una infraestructura adaptada a les seves necessitats que
atregui les inversions i que propicii el creixement de la produccid i I'ocupacid dels diferents sectors
economics. Per contra, la manca d’infraestructures adequades limita el potencial de
creixement i la competitivitat del pais.

La determinacié de quin volum d’inversié en infraestructures necessita un pais o regio
ha estat, des de fa anys, subjecte a debat en I'ambit politic i académic.

Una primera aproximacioé té un caracter comparatiu, i aixi per calcular la inversidé necessaria en
infraestructures es realitzava un exercici de benchmarking sobre la inversid en anys passats
realitzada per paisos amb unes determinades caracteristiques, i, al final, es determinava quina
quantitat de diners es necessitava per superar /’infrastructure gap, el déficit d'infraestructures.

Aquest enfocament tenia dos problemes. El primer és que no assumia un nivell optim d’inversid,
simplement mostrava la tendéncia seguida en el passat. Si hi havia infrainversié en el passat, hi
haura projeccions d’infrainversié en el futur.

El segon problema que plantejava aquest metode és que les necessitats d’inversié en
infraestructures son relatives i el nou paradigma tecnologic planteja dubtes sobre
quines son les infraestructures més adequades i com les inversions afectaran la
productivitat. La respostaa la pregunta de quants diners es necessiten depén de que es vol i qué
es pot permetre, tenint en compte qué necessitem, qué prioritzem i com podem invertir
eficientment (quines fem, quanles fem i com les fem).

4 Ferrmed Declaration, novembre 2015.
5 Robusté. F et altri (2005). Les Infraestructures de la mobilitat a Catalunya. Cercle d’Economia.
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3. El déficit d’inversio de les Administracions Publiques a Catalunya

El 15 de juliol de 2019, Foment del Treball Nacional, donava a conéixer que, a partir d’'una
aproximacio teorica, estimava que el déficit d’inversié a Catalunya, en termes comparatius, peral
periode 2009-2018 era aproximadament de 28.000 milions d’euros. El 31 de gener de 2022, es
va actualitzar aquesta dada per al periode 2009-2020, i la xifra aproximada era de 35.000 milions
d’euros. L'1 de juny de 2023, s’actualitza la dada afegint dos anys més, i el déficit ja supera els
39.000 milions d’euros. Enguany, mitjancant la mateixa metodologia, es presenta enel seglient
quadre l'actualitzacid, afegint el calcul de I'any 2023, del déficit d'inversid eninfraestructures a
Catalunya, on s'estima que el déficit inversor en infraestructures a Catalunyaels ultims
quinze anys (2009-2023) se situa en 42.500 milions d'euros.

Deficit d'inversié en infraestructures economiques i socials a Catalunya

Aproximacio teorica

Licitacis B Hipotesis Diferénci svit/Deficit

Any ObresME Catalunya Licitacié/p COMSSTVadorai  aamb - 0
2,2%PIB real M€

2009 5.737 208.115 2,8% 4,579 1.158 1.158
2010 3.541 209.792 1,7% 4.615 -1.075 83
2011 1.043 209.716 0,5% 4.614 -3.570 -3.487
2012 797 203.157 0,4% 4.469 -3.672 -7.159
2013 1.083 202.638 0,5% 4.458 -3.375 -10.534
2014 1.688 206.668 0,8% 4.547 -2.859 -13.393
2015 1.149 215.726 0,5% 4,746 -3.597 -16.990
2016 1.131 224.687 0,5% 4.943 -3.813 -20.803
2017 1.656 234.680 0,7% 5.163 -3.507 -24.310
2018 1.671 242.313 0,7% 5.331 -3.660 -27.970
2019 1.947 249.900 0,8% 5.498 -3.551 -31.521
2020 1.502 224.125 0,7% 4,931 -3.429 -34.950
2021 2.958 244.839 1,2% 5.386 -2.429 -37.378
2022 3.964 270.710 1,5% 5.956 -1.991 -39.369
2023 3.318 292.474 1,1% 6.434 -3.117 -42.486

Font: CCOC amb dades propies i d'Idescat.

Nota: Aproximacio teorica. Inversié publica 1995-2021: Euro Area 3,1% del PIB; Espanya 3,4%
del PIB (no hi ha dades oficials publicades sobre Catalunya). El 70% de la inversié publica es
dedicaria a infraestructures economiques i socials (2,2% del PIB Euro Area). Idealment, d'acord
amb bones practiques internacionals, les infraestructures s'haurien de planificar a mig-llarg
termini, la qual cosa ara no es fa. Aquesta planificacié hauria d'analitzar les necessitats reals,
mitjancant dades objectives i analisis cost benefici, tenint en compte els costos d'oportunitat, que
determinarien on hi ha déficits d'infraestructures i com prioritzar-les, quin cost tindrien, com es
finangarien i en quin termini s'executarien.
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Per equiparar la inversio als indicadors europeus es recomana aconseguir una licitacio
d'obres del 2,2% del PIB catala com a variable proxy de la inversid pel conjunt de les
administracions publiques (aproximadament 6.400 milions d'euros l'any 2023), de manera
sostinguda i recurrent, per a totes les infraestructures que al llarg del temps siguin fonamentals
per a Catalunya, com ara les que registren el CAT-100 i el CAT Equipaments. El 2023, per exemple,
la licitacié de totes les administracions publiques a Catalunya va ser tan sols de 1'1'1% del PIB,
unalicitacié que es troba per sota del 2,2% del PIB des de I'any 2010 (14 anys).

Licitacio Publica d'Obres. Catalunya
Per administracid, en milions d'euros corrents, sense IVA,
Per data publicacio anunci. Per anys.

9.000
3.000
7.000
6.000

1o JJJJJJJJJJJJJJJ

2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 | 2020 2021 2022 2023
Adm. Central 2.636 1.780 1.759 279 327 173 | 421 480 317 284 218 253 551 196 667 977 715
Generalitat | 3.162 | 4370 1488 1772 130 244 | 117 461 312 298 414 | 356 519 493 760 1.263 1.098

Milions d'euros

Adm. Local 1.703 1916 2.490 1490 586 381 545 747 519 550 1.024 1.063 877 813 1531 1669 1.407
Total 7.500 8.065 5.737 3.541 1.043 797 1.083 1.688 1.149 1.131 1.656 1.671 | 1.947 1502 2.958 3.964 3.318
2,2% PIB CAT 4.669 4.757 4579 4615 4614 4469 4458 4547 4702 4.895 5.108 5334 5534 4951 5386 5956 6.434

W Adm. Central M Generalitat BWAdm. Local MTotal 2,2% PIB CAT

Font: Cambra de Contractistes d'Obres de Catalunya (CCOC).

La manca d'una decidida aposta per la inversid, especialment a Catalunya, que se situa en
I'actualitat molt per sota de la mitjana d'altres paisos del nostre entorn, suposa una clara pérdua
d'oportunitats i de qualitat de vida dels ciutadans, perqué la inversié publica, a més de
I'efectedirecte que produeix la mateixa inversid, actua com a catalitzador de la inversié privada,
ambdues generadores de llocs de treball i riquesa.®

Les infraestructures més estratégiques per a la competitivitat de I'economia catalana i,
per tant, de I'espanyola, avancen a un ritme molt lent, i, en alguns casos, les obres estan
aturades,com es veura més endavant amb alguns exemples reals.

D'altra banda, cal millorar I'eficiéncia en la planificacié i construccié d'infraestructures i
equipaments, i per a aix6 cal planificar les infraestructures a mitja i llarg termini (10-15
anys).

6 Growth Impact of Public Investment and the Role of Infrastructure Governance. Chapter 2.
International Monetary Fund (FMI). 03 Sep 2020.
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Per realitzar aquesta, cal prioritzar les infraestructures mitjancant una metodologia
adequada en funcié de la seva demanda i sostenibilitat, que s’avalui amb una exhaustiva
analisi cost benefici que ens indiqui el seu retorn economic, social i ambiental al llarg de tot el cicle
de vida, analitzant quines fem, quan les fem i com les fem. Tot aixd amb plena col-laboracié
entre totesadministracions publiques, desvinculant planificacio i prioritzacié de les eleccions
i de les legislatures.

Les conseqiiéncies de la manca d’inversio sistematica Catalunya, en comparacié amb altres regions
europees similars, i tenint en compte el PIB, la poblacié i el territori, manté necessitats
significatives no satisfetes en infraestructures de transport de mercaderies per avio,
carreteres, ports de mercaderies i ferrocarrils, aixi com mancances en el manteniment de les
infraestructures existents, i un déficit de dotacié d’infraestructures i equipament per a ciutadans,
especialment, aigua, sanitat, educacié, medi ambient, i telecomunicacions, en comparacié amb
els paisos de referéncia (Alemanya, Regne Unit i Italia).

En aquest sentit, a continuaci® es mostra una comparaci6 amb dades d’Eurostat sobre
estadistiques regionals en matéria de transports. Per fer la comparacid, s’han seleccionat 15
regions europees que comparteixen certes similituds amb Catalunya, ja sigui per superficie,
Producte Interior Brut (PIB) o per poblacid. Amb aquestes dades s’han creat uns indexs per a
cadascuna de les variables regionals sobre transport que recull la base de dades europea respecte
a altres dades com la superficie, el PIB i la poblacio del territori. Finalment, aquests tresindexs s’han
ponderat i s'ha arribat a un index per regio i per variable. A continuacié es mostra els resultats
per a Catalunya.

Comparativa de les infraestructures de transport entre Catalunya i regions europees
similars

Index base regions europees similars = 100

Infraestructura de Catalunya index 2019 [index 2022
Autopistes (km) 125 126
Carreteres (km) 31 30
Victimes d'accidents de transit 176 152
Stock vehicles 99 98
Ferrocarril (km) 81 81
Port passatgers 63 80
Port mercaderies (tones) 52 57
Aeroport passatgers 179 187
Aeroport mercaderies (tones) 37 39

Font: CCOC a partir dades Eurostat

Nota: Metodologia adaptada basada en els treballs "La dotacié d'infraestructures de
transport a Catalunya", P. Lleonart i A. Garola, 2001

Nota 2: Per a totes les regions i variables es fa Us de les dades disponibles de 2019 i 2022.
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Regio Capital Criteri de seleccio Superfici PIB I?oblaa
e (milions 6
(km2) €) (milers)

Arago Saragossa Euroregio 47.720 41.763 1.340

Baden-Wirttemberg| . ..« 4 motors d’Europa i 35.797 | 574.381 |11.202

(Alemanya) similituds productives

Bayern (Alemanya) Munic Més gran, rica i 70.358 717.399 13.273
fronterera

Catalunya Barcelona Objecte d'estudi 32.110 | 255.154 7.807

Comunidad de Madrid Dimensio demografica 8.029 | 261.713 | 6.782

. similar

Madrid

Comunitat Valéncia Euroregio 23.257 | 126.416 5.145

Valenciana

Dinamarca Copenhaguen |0 mensio 42.853 | 375.601 | 5.906
demograficasimilar

Hessen (Alemanya) [Frankfurt Dimensio demografica 21.114 | 325.763 | 6.343
similar. Fronterera

Languedoc- Montpeller  [Euroregié 27.766 | 85.916 | 2.949

Roussillon

(Franga)

Lombardia (Italia)  |Mila 4 motors d'Europa. 23.876 | 439.986 | 9.960
Similituds productives

Midi-Pyrénées Tolosa Euroregio 45.602 | 107.148 3.177

(Franga)

Niedersachsen Hannover Similar poblacié i nivell 47.693 338.963 8.084

(Alemanya) de
renda

Pais Vasco Vitoria Similituds productives 7.235 79.350 2.026

Piemont (Italia) Tori Regio fronterera. 25.403 | 145.914 | 4.254
Similituds
productives

Rhone-Alpes (Franca)lLid 4 motors d’Europa 44,730 | 261.659 6.849

West-Nederland Amsterdam SS;:O metropolitana, 10.010 510.716 8.479
centre logistic
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Comparativa de les infraestructures de transport entre

Catalunya i regions europees similars. index base = 100
Autopistes (km)

Aeroport
mercaderies
(tones)

Carreteres (km)

Aeroport Victimes
assaf ers d'accidents de
P ° transit

Port mercaderies

(tones) Stock vehicles

Port passatgers Ferrocarril (km)

Font: CCOC a partir dades Eurostat

Nota: Metodologia adaptada basada en els treballs "La dotacio d'infraestructures de transport a
Catalunya", P. Lleonart i A. Garola, 2001

Nota 2: Per a totes les regions i variables es fa Us de les dades disponibles per a 2022.

De l'estudi realitzat, s’arriba a la conclusié que a Catalunya hi manquen infraestructures de
transport i que estem lluny dels estandards europeus. Disposem d’un menor nombre de
kilometres de carreteres i de ferrocarril en comparativa amb altres regions similars. A més, el
volum del transport de mercaderies, tant aeroportuaries com portuaries, se situa per sota que
d’altres regions europees amb relacié a la nostra superficie, PIB i poblacié.

Si s’hagués fet les inversions corresponents, degudament planificades en el temps, durant els
darrers anys en les infraestructures necessaries, es podria haver solucionat algunes de les
mancances que pateix avui la societat catalana en termes d’infraestructures. En aquest sentit,
moltes de les obres del CAT-100 ja estarien executades, com ara les infraestructures
hidriques, ja planificades des de 2008, que han de permetre major racionalitzacié de |'Us de I'aigua
i afrontar els periodes de sequera amb millors garanties; la més que necessaria e imperant millora
de la xarxa de Rodalies; el corredor del Mediterrani, els accessos viaris i ferroviaris al Port de
Barcelona i al Port de Tarragona, |'accés ferroviari a I’Aeroport del Prat, la B-40 o la finalitzaci6 de
les linies L9 i L10 entre altres.

També s’hauria acabat |'actual obra en licitaciéd de la connexié a Barcelona de les dues linies dels
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya Plaga Espanya - Gracia (L8) i es podria haver posat ja
en marxa les obres per a I'ampliacié de I'aeroport, valorades en 1.700 milions d’euros, segons la
proposta inicial feta al segon DORA.
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4. Cinc grans projectes de pais

En I'actual context, el qual s’ha descrit en els apartats anteriors d’aquest document, considerem
que ha de ser prioritari la culminacié dels cinc grans projectes de pais per tal de tractar de revertir
I'actual déficit d’infraestructures acumulat i que descrivim a continuacio:

1) Millora de la mobilitat per ferrocarril: és essencial per reduir la congestié viaria i
disminuir les emissions de gasos d'efecte hivernacle, sobretot als accessos a Barcelona i a la seva
area metropolitana, aixi com per potenciar el desenvolupament econdmic i regional equilibrat. Una
xarxa ferroviaria eficient augmenta la qualitat de vida dels ciutadans, la seguretat en el transporti
I'atractiu de Catalunya per a inversions. Algunes de les actuacions que proposem i que moltes
d’elles ja podrien estar fetes sén:

- Acomplir el pla de rodalies de Catalunya 2020-2030.

- Ampliacié de les linies L1 (Badalona i el Prat), L2 (Zona Franca), L3 (Sant Feliu de
Llobregat i Trinitat vella) i L4 (La Sagrera) de Metro.

- Ampliacié del Tramvia al Camp de Tarragona (Tram-Camp), connexié Tram-Besos amb
Tram Llobregat a Barcelona, Prolongacié Tram Llobregat fins a Esplugues i planificacié del
Tram-Costa Brava.

- Licitar I'encomana de gestié dels dos intercanviadors ADIF-FGC a Sant Cugat.

- Descongestié des de Sant Cugat fins a Barcelona de les linies S1 i S2 (nou tunel per
Collserola).

- Execucié dels aparcaments en origen a totes les estacions metropolitanes.

2) Millora de la seguretat viaria i de la interconnexid entre territoris: Catalunya presenta
certesmancances quan a la xarxa de carreteres, i la xifra de victimes d’accidents és una de les
més elevades en comparativa amb regions europees similars. Les carreteres amb major
sinistralitat son I’AP-7, I'A-2, N-II, N-340 i C-32, C-37 i C-55, és per aix0 que demanen actuacions
en aquestspunts. La Generalitat de Catalunya ha posat en marxa |'estratégia 2+1, pero a banda
d’aix0, creiem que son necessaries les seglients accions:

- Execucié del pla de carreteres de millora de la seguretat viaria (2+1) planificada.
- Desdoblament (2+2) de la C-55 de Castellvell i el Vilar fins a Manresa

- Licitar 'encomana de gestié de I'N-260 .

- Licitar 'encomana de gestié de la Pacificacié de I'N-II al Maresme.

- Licitar 'encomana de gestié de 17 ramals d’enllag a I’AP7.

- Ampliacié de 3 i 4 carrils I'AP7.

- Execucié integral de la B-40 des de Vilanova i la Geltru fins a Mataro.

- Desdoblament (2+2) de la C-13 de Lleida a Balaguer i de la C-53 de Vilagrassa a
Balaguer.

- Planificar el desdoblament integral (2+2) de la C-12 des de Sant Carles de la Rapita finsa
Lleida i N-230 des d’Almenar (A-14) fins al Tunel de Vielha.

- Planificar el desdoblament integral (2+2) de la C-14 entre Montblanc i Andorra.
- Planificar una Via rapida de la L512 i C1412b entre Artesa de Segre i Tremp.
- Planificar el desdoblament (2+2) de I'N-260 entre Ripoll i Alp (tunel de Toses).
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3) Millora de la connectivitat intercontinental: Millorar la connectivitat global és
crucial perpotenciar la competitivitat economica de Catalunya i aixd implica dur a terme les
seguents actuacions:

- Ampliacié de I'’Aeroport de Barcelona amb l'allargament de la pista 06L24R, la
construccidé de la terminal satél-lit i les connexions subterranies amb les altres
terminals, i amb la construccié de la ciutat aeroportuaria.

- Connexio en Alta Velocitat dels aeroports de Girona i Reus amb Barcelona, aixi com la
connexio de la Terminal 2 de I'aeroport de Barcelona-el Prat amb la xarxa d’Alta Velocitat
tant cap a Madrid com cap a Franga.

4) Millora en el transport ferroviari de mercaderies. El transport de mercaderies per
ferrocarrila Catalunya representa aproximadament el 4,5% del total, encara molt lluny de la
mitjana europea (18%). Paisos com Alemanya superen aquesta mitjana, amb un 25% de
mercaderies transportades per tren. Les mercaderies transportades per ferrocarril han de poder
augmentar en un 8,5% anual per poder assolir una quota modal superior al 10% l'any 2026
(actualment és del 4%).

Potenciar el transport de mercaderies per ferrocarril a Catalunya és crucial per reduir la congestio
viaria i les emissions, aixi com per millorar la competitivitat economica del sector logistic,
aprofitant infraestructures com el Corredor Mediterrani. Aixo contribueix a un desenvolupament
sostenible i a una millor integracié en el mercat europeu. Entre altres actuacions, proposem les
seguents:

- Completar I'execucié del Corredor del Mediterrani al seu pas per Catalunya parant
especial atencid a la solucié del tram Vila-seca-Martorell-Mollet.

- Convertir en ample europeu la linia Port Bou-Figueres.
- Executar les estacions inter-modals de Lleida i de I'Aldea.
- Planificar una nova linia transversal ferroviaria.

5) Auto-abastament hidric i lluita contra la sequera: és de vital importancia garantir la
disponibilitat d'aigua per a I'is domestic, agricola i industrial, especialment en un context de canvi
climatic que incrementa la freqliéncia i intensitat de les sequeres. L'auto-abastament és clau per
assegurar la sostenibilitat dels recursos hidrics, protegir I'ecosistema i mantenir I'economia
regional, reduint la dependéncia d'aiglies externes i augmentant la resiliéncia davantles condicions
climatiques adverses. Es proposen les seglients actuacions:

- Connexio d’emergéncia CAT-ATL entre Tarragona i Olérdola.

- Ampliacié de la dessaladora del Tordera.

- Ampliacié de les potabilitzadores del Besos i del Llobregat.

- Projecte d'aigua regenerada al Besos i ampliacié de la del Llobregat.
- Dessaladora del Foix.

- Altres actuacions en aquifers i plantes de tractament.
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5. Conclusions

Des de 2009, Catalunya pateix un problema d’infradotacié publica en infraestructures per part del
conjunt de les Administracions Publiques. Durant I'Gltima década, ha mancat una aposta decidida
per la inversid i les xifres de licitacio en relacié amb el PIB se situen molt per sota dels estandards
europeus. En aquest sentit, des del 2009, el déficit d'inversié acumulat se situa en els 42.500
milions d'euros I'any 2023 pel conjunt de les Administracions Publiques, en termes comparatius
amb el raonablement desitjable, que és un 2,2% del PIB.

Durant el periode 2009-2015, arran de la crisi econdmica iniciada I'any 2008, la disminucié de la
inversié publica a Espanya, aixi com a altres estats on el creixement economic va ser més feblei
el déficit public més gran respecte a altres paisos europeus, va ser significativament molt més
elevada respecte a la resta de socis europeus. En aquest sentit, els ajustos del déficit puablic
es van produir per la via d’'una reduccié drastica de la inversiéo publica, en un context
d’austeritatecondmica a la Unié Europea. Com a conseqliéncia, en termes comparatius, hem
perdutcompetitivitat economica i en continuarem perdent si no revertim la situacid i es comenga
a invertir de manera constant i planificada en les infraestructures que necessita el pais.

A més, sense cap mena de dubte, aquesta manca d’inversié en infraestructures provoca una
pérdua de benestar i de qualitat de vida en la ciutadania, que sén els principals usuaris i qui
pateixen les principals mancances i deficiéencies de les actuals infraestructures. En aquest
document s'ha fet un estudi comparatiu entre diferents regions europees, amb certes similituds
amb Catalunya, sobre diferents variables relacionades amb les infraestructures de transport,
deixant patent certes infradotacions en infraestructures en el nostre pais.

També, s’han exposat alguns exemples de mancances, com ara les d’infraestructures hidriques
necessaries per millorar la gestio de I'aigua i per afrontar amb majors garanties el subministrament
d’aigua durant els periodes de sequera. La manca d’inversié tampoc ha permésmillorar la xarxa de
rodalies durant més d’una década, on els principals afectats sén els usuaris diaris d’aquest servei,
victimes d’afectacions constants, aixi com tampoc s’ha avancat cap a I'augment de la quota de
mercaderies transportades per ferrocarril. Si bé a la xarxa de carreteress’estan fent actuacions
destacades, com per exemple |'estrategia 2+1 per part de la Generalitat, encara queda molt per
fer per tal de tenir una xarxa de carreteres més segura, integrada i resilient.

En I'actual context, considerem que hi ha cinc grans projectes de pais, que passen per la millora
de la mobilitat per ferrocarril, millora de la seguretat viaria i de la interconnexié entre territoris,
millora de la connectivitat intercontinental, millora en el transport ferroviari de mercaderies i
I’'auto-abastament hidric.

Per tot aixd, demanem una inversio recurrent equivalent al 2,2% del PIB, basada en una

planificacié realista i que s'executi en el temps i forma planificada de manera que es garanteixi el
benestar i la qualitat de vida de la ciutadania davant els problemes i reptes que planteja el futur.
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